m Estudo de Impacto Ambiental para as Obras de VI — Andlise dos Impactos

Expansédo dos Terminais MultiRio e MultiCar localizados

MU LTlRlo no Porto do Rio de Janeiro Ambientais

OPERAGOES PORTUARIAS

VI - ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

VI.1 - Introducao

Nesse capitulo estdo apresentados e avaliados os impactos ambientais sobre
0S meios socioecondmico, fisico e bidtico, decorrentes das Obras de Expansédo
dos Terminais da MultiRio e MultiCar, localizado no Cais do Caju, municipio do
Rio de Janeiro. As obras compreendem a adaptacdo da estrutura existente e o
expansdo em 447 metros com uma nova estrutura, para adequar os terminais a
atracacao de navios conteineiros de 8.000 TEUs.

As principais diretrizes foram estabelecidas pela Instrucdo Técnica DILAM N°
29/2010, sendo seu atendimento baseado nas premissas contidas no Capitulo I
referente a Caracterizacdo do Empreendimento, suas alternativas, as fases da
obra e no Diagndstico Ambiental (Capitulo V), que avaliou as condi¢Bes atuais da
Area de Influéncia com o empreendimento proposto.

Além da anélise dos impactos sobre 0os meios socioecondmico, fisico e bidtico
das Areas de Influéncia, foram referenciadas as medidas mitigadoras e projetos
de controle e monitoramento especificos para cada impacto, visando evita-los ou
minimiza-los, estando esses descritos com detalhamento no Capitulo VII.
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VI.2 - Metodologia

A literatura técnica dispde de inUmeros meétodos para identificar impactos
ambientais, alguns privilegiando os aspectos quantitativos, outros os qualitativos
(PATIN, 1999; GUERRA & CUNHA, 1999). No entanto, a experiéncia com 0 uso
de tais métodos vem mostrando que todos apresentam deficiéncias e virtudes,
havendo consenso de que, se o conhecimento das varias técnicas € Uutil, a
utilizagdo de qualquer uma delas, exclusivamente, ndo consegue expressar a
multiplicidade dos fatores envolvidos.

Tendo em vista esse fato, buscou-se, com base nas metodologias disponiveis
(LEOPOLD et al.,, 1971; GTZ/SUREHMA, 1992), uma conjugacao ad hoc de
diversos meétodos que permitisse a analise qualitativa dos impactos e
aproveitasse a experiéncia acumulada pelos técnicos envolvidos na elaboracéo
do EIA.

A identificacdo e a avaliacdo dos impactos ambientais levaram em conta as
principais interferéncias do empreendimento na regido e sua repercussao nos
diversos elementos ambientais. No final deste Capitulo, € apresentada uma Matriz
de Impactos, mostrando a correlagdo entre as atividades que efetiva e
potencialmente sdo geradoras de impactos, e as caracteristicas ambientais das
Areas de Influéncia.

O primeiro passo para a elaboracdo da Matriz de Impactos foi a identificacao
das atividades do empreendimento que pudessem afetar os recursos naturais e
socioeconOmicos. Para tanto, foi desenvolvido um procedimento que permitiu
identificar e avaliar quais atividades seriam efetiva e potencialmente capazes de
causar impacto sobre os diferentes recursos, ponderando-se aspectos como:
Interacdo, Qualificacdo, Incidéncia, Abrangéncia, Duracdo, Reversibilidade,
Temporalidade, Efeito, Magnitude, Importancia e Significancia.

O segundo passo para a confec¢cdo da Matriz de Impactos foi um exame
detalhado das ac¢des relacionadas ao empreendimento, tendo sido levantados os
fatores de sensibilidade e de impacto decorrentes da execucéo das atividades em
cada etapa.
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Foram consideradas as atividades em condi¢cdes normais de operagao (as

que geram impactos efetivos) e em situacdes de emergéncia/acidentes (as que

geram impactos potenciais). A parti

r desse conjunto de informacgdes, procurou-se

identificar medidas mitigadoras adequadas, visando evitar, minimizar, eliminar e

até mesmo compensar qualquer efetivo ou potencial impacto adverso.

Na etapa seguinte, os fatores
sensibilidade ambiental
qualitativamente, de acordo com 0s

na Matriz

de impacto foram confrontados com os de
de
conceitos apresentados no Quadro VI.2-1.

Impactos, tendo sido avaliados

Quadro VI.2-1 - Atributos utilizados para caracterizacdo dos impactos e definicdo dos
parametros de avaliacao.

Atributos

Parédmetros de Avaliacdo

1. INTERACAO

Refere-se a probabilidade de ocorréncia
do impacto frente as atividades normais
de implantacé&o e operacéo do
empreendimento.

Efetivo (EFE): Impactos relacionados com as
atividades normais do projeto.

Potencial (POT): Impactos relacionados a um
acidente que néo se espera que aconteca, ou de
ocorréncia incerta.

2. QUALIFICACAO

Refere-se a capacidade do impacto de
trazer beneficios ou prejuizos a
qualidade de um fator ou parametro
ambiental.

Positivo (POS): quando o impacto traduz uma
melhoria de qualidade de um fator ou parametro
ambiental.

Negativo (NEG): quando o impacto traduz danos a
qualidade de um fator ou pardmetro ambiental.

3. INCIDENCIA
Refere-se a relacdo de causalidade
existente entre a fonte geradorae o
impacto em si.

Direto (DIR): quando o impacto é decorrente de uma
simples rela¢do de causa e efeito.

Indireto (IND): quando o impacto é decorrente de
uma reacdo secundaria em relacdo a acéo, ou
guando é parte de uma cadeia de reagdes.

4. ABRANGENCIA
Refere-se ao alcance espacial dos
efeitos de um determinado impacto.

Local (LOC): impactos cujos efeitos se fazem sentir
apenas nas imediacdes ou no préprio sitio onde se
da a acao.

Regional (REG): impactos cujos efeitos se fazem
sentir além das imediacdes do sitio onde se da a
acao.

Estratégico (EST): impactos cujos efeitos tém
interesse coletivo ou se fazem sentir em nivel
nacional.
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Ciclicos (CIC): impactos cujos efeitos se manifestam
em intervalos de tempo determinados.
5. DURACAO Temporarios (TEM): impactos cujos efeitos tém

Refere-se a dimenséo temporal de
ocorréncia do impacto.

duracdo limitada.

Permanentes (PER): quando, uma vez executada a
acéo, os efeitos ndo cessam de se manifestar num
horizonte temporal conhecido.

6. REVERSIBILIDADE

Refere-se a capacidade do impacto de
afetar um determinado fator ou
pardmetro ambiental de modo que o
mesmo possa ou ndo retornar as suas
condicOes originais, anteriores ao
impacto.

Reversivel (REV): impacto para o qual o fator ou
pardmetro ambiental afetado, assim que cessada a
sua acgdao, retorna as suas condi¢des originais, com
ou sem a adocéo de medidas de controle.

Irreversivel (IRR): impacto para o qual o fator ou
parametro ambiental afetado, uma vez cessada a
acao, ndo retorna as suas condi¢des originais.

7. TEMPORALIDADE

Refere-se ao periodo de tempo
decorrido desde a acdo causadora até a
ocorréncia do impacto.

Curto prazo (CP): quando o impacto se da no
instante da a¢&@o causadora.

Médio prazo (MP): quando o impacto ocorre ap6s o
término da a¢éo causadora.

Longo prazo (LP): quando o impacto se da em um
intervalo de tempo consideravelmente afastado do
instante imediato da ac&o causadora.

8. EFEITO

Refere-se as consequéncias do impacto
em termos de induzir/potencializar
outros impactos ou de multiplicar um
processo ecolégico, econémico ou
social.

Indutor (INDU): é aquela acdo impactante direta do
empreendimento sobre um determinado Fator de
Sensibilidade e tende a induzir ou apresentar algum
tipo de interacdo com outro(s) impacto(s).

Sinérgico (SIN): é a acado derivada da soma ou da
interacdo de outro impacto ou cadeias de impacto,
gerado por um empreendimento ou varios num
mesmo sistema ambiental.

9. MAGNITUDE

Refere-se ao grau de intensidade de um
impacto sobre o fator de sensibilidade,
em relac&o ao universo deste. A
magnitude esta relacionada a dimensao
e extenséo espacial/temporal do
impacto.

Alta (ALT): alta intensidade de transformacgéo da
situacao pré-existente do fator de sensibilidade
impactado.

Média (MED): média intensidade de transformacao
da situacao pré-existente do fator de sensibilidade
impactado.

Baixa (BAI): baixa intensidade de transformacéo da
situacao pré-existente do fator de sensibilidade

impactado.
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10. IMPORTANCIA

Refere-se ao grau de interferéncia do
impacto ambiental sobre diferentes
fatores de sensibilidade, estando
relacionada estritamente a relevancia da
qualidade ambiental, social ou
econdmica.

Alta (ALT): apresenta alta interferéncia na qualidade
socioambiental.

Média (MED): apresenta média interferéncia na
qualidade socioambiental

Baixa (BAI): apresenta baixa interferéncia na
qualidade socioambiental.

11. SIGNIFICANCIA

O impacto é classificado em trés graus
de significancia, de acordo com a
combinagdo dos niveis de magnitude e
importancia.

Alta Significancia (ASIG): quando a magnitude e a
importancia apresentarem niveis elevados ou
guando uma delas apresentar nivel alto e a outra,
nivel médio.

Média Significancia (MSIG): quando a magnitude e a
importancia apresentarem niveis médios ou quando
uma delas for de nivel alto e a outra, de nivel baixo.

Baixa Significancia (BSIG): quando a magnitude e a
importancia forem baixas ou quando uma delas for
baixa e a outra, média.

O Quadro VI.2-2 apresenta as possibilidades de combina¢éo entre os niveis

de magnitude e importancia dos impactos, gerando 0s respectivos graus de

significancia.

Quadro VI.2-2 - Avaliagdo da significancia dos impactos.

Importancia

Magnitude

Alta

Média

Baixa

Média

Legenda: Alta Significancia (ASIG); Média Significancia (MSIG); Baixa Significancia (BSIG)

A partir da identificacéo e classificacdo dos impactos ambientais decorrentes

das atividades de implantacdo e operacdo do empreendimento, a equipe

multidisciplinar propds acfes que visam a reducdo ou eliminacdo dos impactos

negativos (medidas mitigadoras) e também acdes objetivando a maximizacao dos

impactos positivos (medidas potencializadoras).
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Além da apresentacdo das medidas mitigadoras e potencializadoras, o
presente capitulo contempla ac¢des que serdo parte dos planos/programas e
projetos ambientais apresentados no Capitulo VII, que visam a implantacdo das
medidas mitigadoras e/ou o acompanhamento e avaliacdo da eficAcia dessas
medidas propostas para a reducado ou maximizacao dos impactos.

As medidas mitigadoras propostas foram baseadas na previsdo de impactos
adversos (efetivos e potenciais) sobre os fatores ambientais destacados, tendo
por objetivo a eliminagdo ou atenuacdo de tais impactos. As medidas
potencializadoras propostas visam aperfeicoar as condicdes de implantacdo do
empreendimento através da maximizacao dos efeitos positivos.

A relevancia do impacto esta atrelada a eficiéncia das acdes (a posteriori) e
representa a avaliacdo final dos seus atributos, sempre considerando a premissa
da subjetividade desse estudo, mas corroborada pelo conhecimento ad hoc dos
consultores envolvidos. Estd associada primariamente a magnitude e a
importancia, ou seja, a significancia dos impactos, bem como as medidas e acées
propostas ou recomendadas, tanto preventivas, corretivas, potencializadoras ou
compensatérias, relacionadas ao grau de resolucdo das mesmas (eficiéncia)
(Quadro VI.2-3). Assim, por exemplo, um impacto muito significativo, mas com
alto grau de mitigabilidade (devido a eficiéncia da medida proposta), pode vir a ser
considerado como de média relevancia (ver quadro ao final do capitulo).

Quadro VI.2-3 - Avaliacdo da relevancia dos impactos apés a adocdo das medidas e
acdes ambientais.

Eficiéncia das Medidas

Significancia Qualificacéo

Negativo
Alta

Positivo

Negativo
Média

Positivo

Negativo
Baixa

Positivo

Legenda: MR - Muito Relevante; R - Relevante e PR - Pouco Relevante.
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Sempre que possivel, associa-se ao impacto uma ou mais medidas

mitigadoras ou potencializadoras. Tais medidas se enquadram em 5 categorias,

em conformidade com os objetivos a que se destinam, conforme apresentado a

sequir:

Medida Preventiva: tem como objetivo minimizar ou eliminar impactos
adversos gue se apresentam com potencial para causar prejuizos aos
itens ambientais destacados nos meios fisico, bidtico e antrépico. Este
tipo de medida procura anteceder a ocorréncia do impacto negativo.
Medida Corretiva: visa restabelecer a situacdo anterior a
manifestacdo de um impacto adverso sobre o item ambiental
destacado nos meios fisico, biético e antrépico, através de acdes de
controle ou da eliminacéo/controle do fato gerador do impacto.

Medida Potencializadora / Maximizadora: visa otimizar ou maximizar
o efeito de um impacto positivo decorrente direta ou indiretamente da
implantagéo do empreendimento.

Medida de Monitoramento: visa acompanhar a ocorréncia e
intensidade dos impactos e avaliar a eficacia das demais medidas de
mitigacéo, de controle e de prevencéo.

Medida Compensatadria: procura repor bens socioambientais perdidos

em decorréncia de acdes diretas ou indiretas do empreendimento.

Apresentam-se no Quadro VI.6-3, ao final desse Capitulo, as medidas

classificadas quanto ao seu carater preventivo, corretivo, compensatorio ou

potencializador, correlacionando-as aos fatores de sensibilidade e de impacto do

componente socioambiental associado.
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VI.3 - Identificacdo dos Impactos

Nessa fase, a metodologia contempla a analise do cruzamento dos fatores de
impacto (gerador ou transformador) com o0s compartimentos ambientais,
denominados fatores de sensibilidade, considerando as ocorréncias nas fases do
projeto, desde o planejamento, expansdo, aterramento até a operacdo dos
Terminais MultiRio e MultiCar (Quadro VI.3-1 e Quadro VI.3-2).

Quadro VI.3-1 - Principais atividades associadas as fases do empreendimento.

Fases Descricdo Resumida

- Desenvolvimento do projeto basico (modelo conceitual).

- Licenciamento ambiental (elaboracéo deste EIA/RIMA, atividades de
reunides publicas e de comunicacao social, obtencao de LP, etc.)

- Licenciamento ambiental (elaboracédo do PBA, atividades de
comunicacao social e obtencéo de LI, etc.);

- Desenvolvimento do projeto executivo.

Planejamento

- Implementacdo do projeto executivo: Instalacdo do canteiro de obra;
Expanséo e reforco do cais existente; Aterro da retroarea; Instalacao de
cortina de estacas-prancha metdlicas para a contengcdo do aterro;
Instalacdo das pontes de acesso a plataforma e aos dolfins;
Obras de Expanséo Pavimentacdo do péatio com blocos intertravados de concreto pré-
moldados (paver) sobre a sub-base aterrada para a retroarea;
Construgdo de um edificio garagem ou duplicadores de vagas e
rearranjo da retroarea; Instalacdo dos sistemas de drenagem,
hidraulica, esgoto e combate a incéndio, etc.

- Licenciamento ambiental (Cumprimento das condicionantes das
Operacéo Normal licencas ambientais, obtencéo da L.O., etc);
- Operacédo dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Nota 1: N&o ha um cronograma para a desativacdo desse empreendimento. Os equipamentos e instala¢des representam a
tecnologia de ponta na atualidade. Futuros avancos tecnoldgicos que possam vir a minimizar a producdo de
residuos ou emissdes, por exemplo, poderdo ser incorporados aos equipamentos, sendo que as partes substituidas
poderéo ter partes reutilizadas em outras aplicagdes ou ser recicladas como sucata. Em qualquer circunstancia,
qualquer agdo de desativagcao devera ser precedida de analise de riscos ambientais, na qual serdo previstas as
medidas mitigadoras dos potenciais impactos ambientais identificados.

Considerando as caracteristicas das Areas de Influéncia, conforme
diagnosticadas no Capitulo IlI, foram identificados os fatores de sensibilidade e os
fatores de impacto apresentados no Quadro VI.3-2.
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Quadro VI.3-2 - Fatores de sensibilidade e de impacto correlacionados em cada fase do
empreendimento.

Fatores de o Fase RN
Sensibilidade N Fatores de Impacto L OB | OP Qualificagcao| Significancia
1 |Geracéo de expectativas X POS NEG BSIG
5 Geracao e/ou manutencao de x | x POS BSIG
empregos
Geracado de demanda
3 |adicional de bens, servicos e X | X POS BSIG | ASIG

dinamizacdo da economia
Incremento das receitas
publicas e geracao de tributos
Meio Aumento da capacidade
Socioecondmico | 5 |operacional instalada dos X POS MSIG [WAtS][€]
Terminais

Interferéncia na malha viaria
de acesso aos Terminais
Interferéncia com o trafego
7 |maritimo e atividades X
portuarias

Interferéncia sobre a atividade
pesqueira

Desagregacao e

X | X POS ENj[el MSIG

9 " . X
ressuspensédo de sedimentos
10 Alteragao da qualidade da X
agua
S 11 Alteracdo na hidrodinamica % | x
Meio Fisico local
12 |Alteracdo da qualidade do ar X
13 Aumentg dos niveis de ruidos % | x
e vibragéo
14 Contaminagéo ,aC|dentaI por x | x
efluentes e residuos
15 Alteracdo e/ou soterramento x | x
de habitats e biota pelo aterro
16 Afuqe_ntamento da biota X
aquatica
Meio Biético Interferéncias sobre areas e
17 |ambientes protegidos por X | X
legislacéo
Contaminac¢éo da biota em
18 A . X | X
decorréncia de acidentes
Planejamento (PL); Obras de Expansao (OB); Operagdo Normal (OP).
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VI.4 - Avaliacao dos Impactos

VI1.4.1 - Meio Socioecondmico

1) GERACAO DE EXPECTATIVAS

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Positivo/Negativo; Direto; Regional; Temporario; Reversivel; Curto
Interacéo: Efetivo Prazo; Indutor; Baixa Magnitude; Baixa Importancia; Baixa
Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante o planejamento da atividade.

Abrangéncia: Poder Publico e setores privados ligados ao transporte maritimo-portudrio,
populagédo local, entidades civis e/ou ndo governamentais da area de influéncia preocupadas com
0s aspectos socioambientais.

A expansdao dos Terminais MultiRio e MultiCar terd repercussdes
diferenciadas de acordo com o0s interesses percebidos pelos diferentes
segmentos envolvidos.

A modernizacdo do modal de transporte do setor portuario e outros
multimodais a ele associados € uma tendéncia atual no Brasil. O conjunto de
projetos “Porto do Rio Século XXI, Desenvolvimento e a Integracdo Porto-Cidade”
tem como objetivo potencializar ainda mais as atividades econdmicas, sendo de
importancia estratégica para a economia do pais expandir 0 setor portuario com o
objetivo de alavancar e aumentar a capacidade de movimentar produtos de
importacéo e exportacdo (CONCREMAT/SEP/ CDRJ, 2008).

Neste, sentido, o poder publico e o setor privado ligados ao transporte
maritimo-portuario sdo grupos de interesse com posicionamento potencialmente
favoravel ao empreendimento.

Na outra face estdo a populacdo local e entidades civis e/ou né&o
governamentais com atuacao na area de influéncia preocupadas e engajadas nas
guestdes dos impactos sociais, econdmicos e ambientais que podem vir a ocorrer
durante as obras nos Terminais MultiRio e MultiCar. Embora a obra dos terminais
esteja localizada numa éarea restrita, essa atividade podera gerar expectativas
desfavoraveis relacionadas a (1) possibilidade de acidentes operacionais e
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ambientais; (2) limitacdo ou restricdo temporaria de vias urbanas de acesso aos
terminais; (3) limitagdo ou restricdo temporaria de rotas maritimas devidas as
obras e operacdes nos Terminais; e (4) insuficiente geracdo de postos de trabalho
ou de qualificacdo necessaria incompativel ao encontrado na érea de influéncia.
Além dos outros atributos, esse impacto foi avaliado tanto negativo como
positivo, de abrangéncia regional, temporario, reversivel e de baixa

significancia.

2) GERACAO E/OU MANUTENCAO DE EMPREGOS

ATRIBUTOS DA AVALIACAO DO IMPACTO

Positivo; Direto/Indireto; Local; Temporario/Permanente;
Interacao: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo/Médio Prazo; Sinérgico; Baixa
Magnitude; Média Importancia; Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansdo e operacdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar.

Abrangéncia: No municipio do Rio de Janeiro.

Durante a fase de obras nos Terminais MultiRio e MultiCar seré necessaria a
contratacdo de 300 trabalhadores diretos, sendo 40 qualificados e 260 nao
qualificados. Durante as obras, além dos empregos diretos, é prevista a
criacao/oferta de empregos indiretos nos ramos do comércio de materiais de
construcao, industria de transformacéo e de producdo de matérias-primas, assim
como para a contratacdo de servicos de terceiros nas areas de transporte,
alimentacéo, dentre outros, estimando-se a criagcdo de 900 empregos indiretos.

O impacto da contratacdo de pessoal numa regido com elevado nivel de
desemprego, como o bairro do Caju, sempre sera positivo. Para a fase de obras
de expansao dos terminais, além dos outros atributos, o impacto foi avaliado
como positivo, local, temporario, reversivel e de baixa significancia.

Na fase de operacdo foi estimada a geracdo de 304 postos de trabalho
diretos nos Terminais MultiRio e MultiCar, sendo 253 qualificados e 51 nao
qualificados. Assim, no contexto da geracdo/manutencdo de empregos dos
terminais da Multiterminais, este contingente se mesclara com a vitalidade

econdmica atual do Setor Portuario do Rio de Janeiro, que se traduz em cerca de
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10.000 empregos diretos e 25.000 indiretos que nele sédo gerados. Desta maneira,
o impacto nesta fase foi avaliado como permanente, irreversivel e também de

baixa significancia.

3) GERACAO DE DEMANDA ADICIONAL DE BENS, SERVICOS E
DINAMIZACAO DA ECONOMIA

ATRIBUTOS DA AVALIACAO DO IMPACTO

Positivo; Direto/Indireto; Local/Estratégico; Temporario/Permanente;
Reversivel/lrreversivel;  Curto  Prazo/Médio  Prazo;  Sinérgico;
Baixa/Média  Magnitude;  Baixa/Alta  Importancia; Baixa/Alta
Significancia.

Interacdo: Efetivo

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansdo e operacdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar.

Abrangéncia: No municipio do Rio de Janeiro, com possibilidade de transferéncia as esferas
estadual e federal.

Durante as obras dos Terminais MultiRio e MultiCar prevé-se um aumento na
demanda de bens e servicos, que devem fomentar uma pequena transformacao
na dindmica econdémica do municipio. Esta cadeia sustenta-se sinergicamente
através de um conjunto de demandas de suporte que, no caso especifico do
empreendimento, tera pequena relevancia devido ao pequeno porte e curto prazo
contratual para execucdo da obra. Esse impacto decorre também da geracdo de
emprego, que na fase de obras, devera ser de maioria ndo qualificada e, dessa
forma, pouco contribuird para o incremento de renda e para a dinamizacdo na
economia local, sendo avaliada, portanto, como temporario, reversivel e de
baixa significancia.

Conforme previsto no conjunto de projetos “Porto do Rio Século XXI,
Desenvolvimento e a Integracdo Porto-Cidade”, havera necessidade desta e
outras obras de expansao, ampliacdo e modernizacao de retrodreas de apoio e
Projetos de Integracdo Porto-Cidade, com o suprimento de inUmeros segmentos
fornecedores de servigos, bens e mao de obra (CONCREMAT/SEP/CDRJ, 2008).
Para a fase de operacdo dos Terminais avaliou-se esse impacto como

estratégico, permanente, irreversivel e de alta significancia.
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4) INCREMENTO DAS RECEITAS PUBLICAS E GERACAO DE TRIBUTOS

ATRIBUTOS DA AVALIAGCAO DO IMPACTO

Positivo; Direto/Indireto; Local/Estratégico; Temporario/ Permanente;
Interagao: Efetivo Reversivel/lrreversivel;  Curto  Prazo/Médio  Prazo;  Sinérgico;
Baixa/Média Magnitude; Média Importancia; Baixa/Média Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansdo e operagdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar

Abrangéncia: No municipio do Rio de Janeiro, com possibilidade de transferéncia as esferas
estadual e federal.

Conforme ja abordado nos impactos correlacionados “Geracdo e/ou
manutencgao de empregos” e “Geracédo de demanda adicional de bens, servicos e
dinamizacdo da economia”, na fase de obra dos Terminais MultiRio e MultiCar, o
impacto relativo ao incremento das receitas publicas e geracéo de tributos devera
ser modesto para o municipio do Rio de Janeiro.

Assim, avaliamos o impacto referente ao incremento de receita publica e
impostos como sendo temporario, reversivel e de baixa significancia.

Considerando-se a capacidade maxima de operacdo apdés a expansao dos
Terminais MultiRio e MultiCar, em comparacdo a movimentacdo atual de
contéineres e veiculos, é possivel estimar um incremento na arrecadacdo da
ordem de R$ 4 bilhdes, correspondendo a 0,9% o ISS, 63,4% o ICMS, 1,1% o PIS
e COFINS e 34,6% o imposto de importacao.

Com o0 aumento da capacidade operacional de movimentacdo maritima dos
Terminais MultiRio e MultiCar, novas instalacdes ou modernizacdo da
infraestrutura existente serdo necessarias, conforme previsto no conjunto de
projetos “Porto do Rio Século XXI, Desenvolvimento e a Integracdo Porto-
Cidade”. Essa ampliacdo de movimentacdo sera favorecida pela eliminagcédo de
gargalos ao funcionamento dos Terminais MultiRio e MultiCar, em especial os
acessos maritimo, ferroviario e rodoviario (CONCREMAT/SEP/CDRJ, 2008).

Desta maneira, havera um incremento nas financas publicas, com o aumento
da arrecadacao, sobretudo relacionado a movimentacao e transporte de cargas,
contratacdo de servicos e de trabalhadores, determinando o incremento da
arrecadacédo de tributos municipais, estaduais e federais, a exemplo do ISS
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(Imposto Sobre Servigos), do ICMS (Imposto Sobre Circulacdo de Mercadoria e
Servicos), do Imposto de Renda, da Contribuicdo Social (PIS/IPASEP/COFINS).
Assim, na fase de operacdo dos Terminais MultiRio e MultiCar avaliou-se esse
impacto como regional, permanente, irreversivel e de média significancia.

5) AUMENTO DA CAPACIDADE OPERACIONAL INSTALADA DOS
TERMINAIS

ATRIBUTOS DA AVALIAGAO DO IMPACTO

Positivo; Direto; Local/Estratégico; Permanente; Irreversivel; Curto
Interagdo: Efetivo Prazo; Sinérgico; Média/Alta Magnitude; Média/Alta Importancia;
Média/Alta Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante a opera¢édo dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Abrangéncia: Nacional e internacional.

O projeto de ampliagédo dos Terminais MultiRio e MultiCar tem como objetivo
atender com seguranca e eficiéncia a nova frota de navios de grande porte que
desponta no comércio internacional. Como informado, o0 projeto prevé
investimentos de monta no prolongamento dos Terminais, assim como aquisicao
de modernos equipamentos para operar com eficdcia o aumento projetado da
movimentacdo portuaria. O projeto considera as seguintes estruturas para as
obras de expanséo e modernizagédo dos Terminais:

e Prolongamento de 447 x 23 metros do cais existente;

e Reforco de 120 x 23 metros do cais existente;

e Aterro total de 565 x 38 metros (21.470 m?);

e Cortina de estacas-prancha para a contengéo do aterro;

e Construcao de 2 dolfins medindo 8,5m x 6,5m cada;

e Pontes de acesso a plataforma e aos dolfins.

e Pavimento com blocos intertravados de concreto pré-moldados

(paver) sobre a sub-base aterrada da retroarea;

A chegada dos navios de grande porte representa um enorme desafio para os
terminais portuarios de contéineres e veiculos roll-on e roll-off, tanto em termos de

Pag. Revis&o 00 = CONCREMAT

14 /5 Agosto de 2011 S

E N G E N H A R 1| A



m Estudo de Impacto Ambiental para as Obras de VI — Andlise dos Impactos

Expansédo dos Terminais MultiRio e MultiCar localizados

MU LTlRlo no Porto do Rio de Janeiro Ambientais

OPERAGOES PORTUARIAS

eficiéncia operacional quanto em disponibilidade de cais acostavel. Nos casos da
MultiRio e da MultiCar, os investimentos na expansdo dos terminais e retroarea,
bem como em equipamentos operacionais, sdo fundamentais para acompanhar
com eficiéncia e seguranca a evolu¢cado do comércio internacional bem como para
transpor as atuais limitacdes operacionais que ja comegam a surgir.

Esse impacto foi avaliado como local no simples contexto da abrangéncia da
obra de expansdo dos Terminais MultiRio e MultiCar, mas estratégico em
decorréncia da alcance e sinergia com o conjunto de projetos “Porto do Rio
Século XXI”, os quais demandarao inclusive, suprimentos de inimeros segmentos
fornecedores de servigos, bens e mao-de-obra. Além dos outros atributos, este foi
avaliado como permanente, irreversivel, de média a alta significancia.

6) INTERFERENCIA NA MALHA VIARIA DE ACESSO AOS TERMINAIS

ATRIBUTOS DA AVALIAGCAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario/Permanente;
Interagao: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo; Sinérgico; Média Magnitude;
Média Importancia; Média Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansdo e operagdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar.

Abrangéncia: Nas vias de acesso da area de influéncia para os Terminais.

O trafego de veiculos ja é bastante intensificado nas vias internas ao bairro
do Caju, por ser esta uma das poucas alternativas de acesso aos Terminais
Portuarios. Durante as obras nos Terminais MultiRio e MultiCar havera um
incremento no trafego de caminhdes nas vias de acesso. Nesta fase, estima-se
que sera de aproximadamente 20 caminh8es basculantes por dia o incremento na
movimentac&o de veiculos nos Terminais MultiRio e MultiCar.

Ainda, caso seja escolhida a alternativa de transporte terrestre para o
prenchimento do aterro da retroarea, para o volume previsto de aproximadamente
202.000m®, considerando-se um caminhdo basculante de 10m° serdo
necessarias em torno de 20.200 viagens.

Este incremento trara reflexos tanto no trafego local, como o de passagem
em direcdo a outros empreendimentos também situados ao redor do bairro do
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Caju. As principais vias sujeitas ao incremento no trafego sdo: Rua General
Gurjao, Rua do Caju (Praia do Caju) e Avenida Rio de Janeiro, localizadas no
bairro do Caju.

As vias acima apresentadas sao as que possuem condicdes menos
favordveis para receber esse acréscimo de veiculos de carga. Atualmente, a
Secretaria Municipal de Obras (SMO) esta realizando obras de reparo e de
melhoria da infraestrutura viaria no bairro do Caju, que embora visem a melhorar
a circulacéo das vias, poderéo agravar a situacéo, caso ocorra sobreposicéo entre
0s cronogramas das obras da SMO e da MultiRio.

Considerando ndo somente o reduzido nimero de viagens ao dia, mas a
duragao das obras dos Terminais MultiRio e MultiCar, e independente da sinergia
observada, o mesmo foi considerado local, temporario, reversivel e de média
significancia.

Atualmente, circulam pelo Porto do Rio de Janeiro 190 mil veiculos de carga
por ano, com expectativa de alcancar 440 mil veiculos anualmente nos préximos
20 anos, o que resulta em uma taxa de crescimento do trafego rodoviério de 4,5%
ao ano (T&M/CDRJ, 2009). Para estimativa do aumento do trafego vinculado as
operacfes dos Terminais MultiRio e MultiCar, estes foram considerados
separadamente, uma vez que a movimentacdo de seus produtos requerem
caracteristicas logisticas distintas:

Para o terminal MultiCar, foi estimado um incremento de 202.371 veiculos
(sprinters/vans, caminhfes e veiculos leves) movimentados anualmente pelo
terminal até 2028. O transporte pela via terrestre destes veiculos é realizado por
cegonheiras que deverdo acessar a area do porto com maior frequéncia. Em
2010, foi registrada a passagem de 34.665 cegonheiras pelo Terminal da
MultiCar, considerando cheias e vazias. Espera-se que em 2028, o fluxo de
importacdo e exportacdo demande a passagem de 62.320 cegonheiras
adicionais.

Com relacdo ao Terminal MultiRio, a estimativa do incremento do trafego de
carretas foi calculada com base na propria projecdo da movimentacdo de
contéineres no terminal, considerando-se que cada contéiner corresponde a uma
carreta. Sendo assim, para os 640.000 contéineres/ano a serem movimentados a
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capacidade maxima do terminal em 2044 (equivalente a um incremento de
490.036 contéineres frente aos valores observados em 2010), serdo necessarias
527.475 carretas adicionais, divididas entre fluxos de importacdo (265.796) e
exportacao (261.679).

A extrema sinergia deste impacto, normalmente observada em metropoles
com caracteristica e vocacao portuaria, nos condiciona a considerar sua interface
com as demais atividades na regido portuaria do Rio de Janeiro, onde também
estdo previstas novas instalagdes ou modernizacéo das infraestruturas existentes,
conforme consta no Projeto “Porto do Rio Século XXI, Desenvolvimento e a
Integracao Porto-Cidade”.

Tais necessidades remetem as melhorias viarias, para eliminacdo de
gargalos e melhoria do funcionamento dos Terminais do Porto do Rio de Janeiro,
em especial 0s acessos maritimo, ferroviario e rodoviario
(CONCREMAT/SEP/CDRJ, 2008). Sendo assim, o impacto nesta fase foi avaliado
conservadoramente como local, permanente, irreversivel e de média

significancia.

7) INTERFERENCIA COM O TRAFEGO MARITIMO E ATIVIDADES
PORTUARIAS

ATRIBUTOS DA AVALIAGCAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario/Permanente;
Interagao: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo; Sinérgico; Baixa Magnitude;
Média Importancia; Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de aterro da retrodrea e operacao dos Terminais MultiRio
e MultiCar

Abrangéncia: Ao largo do canal de acesso maritimo aos Terminais.

No periodo de obras a interferéncia com o trafego maritimo esta
especialmente associada ao transporte do material da dragagem dos canais de
acesso ao Porto do Rio de Janeiro, e/ou dos Canais do Cunha e do Fundao, a
depender da alternativa que sera adotada para obtencdo do material que ira

compor o aterro.
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A utilizagéo da fragdo ndo contaminada dos sedimentos dragados dos canais
de acesso ao Porto do Rio de Janeiro minimizara os impactos ambientais
associados ao trafego maritimo, pela reducdo da distancia de transporte dos
sedimentos, sendo este efetuado pela propria draga autotransportadora no caso
de haver sincronismo entre as duas atividades.

No caso dos Canais do Cunha e do Fundéo, conforme o Relatério Ambiental
Simplificado (RAS) das obras de dragagem (CH SERVICOS AMBIENTAIS, 2008),
o transporte do material, desde sua origem, devera ser realizado por meio de
duas balsas auxiliares de convés liso, com aproximadamente 10 metros de
comprimento, 4 metros de boca e 1,2 metros de pontal. As balsas operam com,
no minimo, 3 cacambas de 5m® sendo, em cada viagem transportados, no
minimo, 15m® de material arenoso. Para o volume estimado de 202.000m? para o
completo aterramento da retroarea, serdo necessarias aproximadamente 13.470
viagens de balsa.

Durante as atividades para o aterro da retroarea dos Terminais, havera a
necessidade de sinalizagdo nautica para a delimitacdo de uma area de
seguranca, de maneira a evitar riscos de acidentes variados, envolvendo
abalroamentos as embarcacdes que ali trafegam. Qualquer delimitacdo de area
de seguranca deve estar respaldada pela Petroleum Act 1987, Seccao 21 e pelas
Normas da Autoridade Maritima (NORMAM 8/2003), sobre e as margens das
aguas jurisdicionais brasileiras (DPC, 2010). As atividades de expanséao e aterro
dos Terminais MultiRio e MultiCar deverdo ser comunicadas a Capitania dos
Portos.

A utilizacdo de balsas para o transporte do material evitara o aumento do
volume de trafego de veiculos pesados em area urbana, tornando esta alternativa
a mais indicada ambientalmente, se comparada ao transporte por via terrestre.

Nesta fase, o impacto foi avaliado como local, temporério, reversivel e de
baixa significancia.

O Programa Nacional de Dragagem — PND, instituido pela Lei 11.610/2007,
beneficiara o acesso maritimo aos terminais do Porto do Rio de Janeiro,
permitindo aos terminais o recebimento de maiores embarcagdes. Considerando
o sinergismo desse impacto com as demais atividades maritimas desenvolvidas
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no interior da Baia de Guanabara - transportes de carga e passageiros, a nautica
de recreacdo e a pesqueira - as interferéncias que podem ser esperadas com o
trafego maritimo ocorrerdo somente ao largo do canal de acesso aos Terminais
MultiRio e MultiCar.

Nestas novas condi¢cdes é previsto um aumento do trafego maritimo no
interior da Baia de Guanabara, associado a expansdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar, de outros terminais estaleiros e portos em processo de modernizagao,
que devera ter interferéncias sobre as atividades maritimas desenvolvidas na
area, especialmente ao transportes de passageiros, a nautica de recreacdo e a
atividade pesqueira. Destaca-se, no entanto, que essas interferéncia serdo
localizadas e restritas ao canal de acesso ao Porto do Rio de Janeiro.

Nesta fase, o impacto foi avaliado como local, permanente, irreversivel e

também de baixa significancia.

8) INTERFERENCIA SOBRE A ATIVIDADE PESQUEIRA

ATRIBUTOS DA AVALIACAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario/Permanente;
Interacéo: Efetivo Reversivel/lrreversivel; Curto Prazo; Sinérgico; Baixa Magnitude;
Baixa Importancia; Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de aterro da retroarea e operacao dos Terminais MultiRio
e MultiCar.

Abrangéncia: Na Baia de Guanabara préximo aos Terminais.

E de conhecimento que a implantagio de seguidos empreendimentos
portudrios tem levado a geracado de varias interacdes (conflitos) com segmentos
da sociedade civil organizada que compartilham areas que vem sendo ocupadas
com o desenvolvimento do setor portuario, sendo o caso classico o do setor
pesqueiro da Baia de Guanabara. Entretanto, cabe salientar que na area de
interferéncia direta para as obras de expansdao e aterro da retrodrea dos
Terminais MultiRio e MultiCar ndo sao permitidas atividades pesqueiras, seja
recreativa ou comercial.

A modalidade de pesca que porventura possa sofrer alguma interferéncia
sera a artesanal, visto ser praticada em todas as profundidades da Baia de
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Guanabara. A pesca artesanal cumpre um papel muito mais social do que
econdmico, sendo fundamental como estratégia de sobrevivéncia para a
numerosa comunidade de pescadores e respectivas familias residentes na regiao.
Esta pesca é realizada tanto em canoas movidas a remo, como em embarcacgdes
de madeira de médio porte, com propulsdo motorizada e equipamentos basicos
de navegacéo.

Durante as obras para o aterro dos Terminais, a possibilidade de interferéncia
com a pesca devera ser minimizada por medidas de sinalizacdo nautica para a
delimitacdo de uma é&rea de seguranca, conforme avaliado no impacto anterior.
Nesta fase, o impacto foi avaliado como temporario, reversivel e de baixa
significancia.

Para a fase de operacao dos Terminais MultiRio e MultiCar, além dos outros
atributos, esse impacto foi avaliado como permanente, irreversivel e também
como de baixa significancia haja vista que a regido no entorno dos Terminais
nao se caracteriza como uma area piscosa em decorréncia do estado atual de
degradacgédo ambiental que se encontra.

VI.4.2 - Meio Fisico

9) DESAGREGACAO E RESSUSPENSAO DE SEDIMENTOS

ATRIBUTOS DA AVALIACAO DO IMPACTO

Interacéo: Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo; Indutor;
Efetivo/Potencial Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Abrangéncia: No sedimento da area de entorno dos Terminais.

Este impacto trata da interagcéo tecnoldgica dos métodos construtivos (laje de
concreto armado sobre estacas e aterro com utilizacdo de geodrenos) para o
expansdo e aterro da retroarea e a dinamica de transporte de sedimentos
presente na area dos Terminais MultiRio e MultiCar.
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A interacdo efetiva deste impacto refere-se a desagregacdo do sedimento e
ressuspensao de particulas (finos) na coluna d"agua, contribuindo para o aumento
das concentracfes de particulados em suspensao na area e outros compostos,
em decorréncia do método de cravacéo de estacas, sendo este impacto abordado
na alteracdo da qualidade da agua.

O impacto potencial remete a possibilidade de ocorréncia de processos de
movimentagdo de massa e solapamento submarino, no talude e das margens do
canal de acesso aos Terminais, em decorréncia tanto do aterro, quanto do
método de cravacdo da parede de estacas-pranchas metalicas do tipo parede
combinada (tubos e pranchas) que dara suporte ao portéiner. Cabe ressaltar que
se trata de um evento remoto, restrito a fase construtiva.

Na fase de obras de expansdo dos Terminais MultiRio e MultiCar, além dos
outros atributos, esse impacto foi avaliado como temporério, reversivel e de

baixa significancia.

10) ALTERACAO DA QUALIDADE DA AGUA

ATRIBUTOS DA AVALIACAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo; Sinérgico;

Interagdo: Efetivo Baixa Magnitude; Baixa Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansdo dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Abrangéncia: Na area adjacente aos Terminais.

A zona costeira da Baia de Guanabara, especificamente da regido marinha
portuaria do Rio de Janeiro, da llha do Funddo até a llha do Governador é
caracterizada pela extrema degradacdo ambiental, decorrente da maior
dificuldade de circulacdo das aguas em uma area de baixa profundidade, que se
mostra critica quanto a qualidade das aguas. As bacias hidrograficas dos rios que
aportam nesta area portuaria encontram-se bastante comprometidas, resultando
em uma concentracdo de material em suspensdo e turbidez que variam de
moderado a alto. Na descarga do Canal do Cunha e dos valdes que desaguam na

Baia de Guanabara, h4 um volume significativo de esgotos sem tratamento e lixo,
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lancados ininterruptamente na orla desta zona portuéria, constituindo forte fator
de degradacao ambiental.

Além disso, a ruptura e a desagregacdo dos sedimentos de fundo
decorrentes do método construtivo podem causar uma grande variedade de
impactos ambientais. Os problemas aparecem principalmente quando os
sedimentos estdo contaminados por compostos quimicos, organicos (6leos e
graxas) ou inorganicos (metais), por exemplo, como é notoriamente conhecida na
Baia de Guanabara (JICA, 1994). Esse corpo hidrico sofre, além do aporte de
materiais em suspensdo (impacto fisico), como informado, com a introducao
cronica de hidrocarbonetos de petréleo, associados ao lancamento de esgoto e
rejeitos industriais, entre outros, que faz com que sejam observadas alteragbes
dos niveis naturais destes contaminantes em sedimento e agua (HAMACHER,
1996; AZEVEDO, 1998).

Esse impacto, embora de elevada intensidade, serd local, temporario e
reversivel como ja constatado em outros estudos (KOLM, 2002). Considerando o
efeito sinérgico deste impacto, quando constatamos principalmente o aporte de
material em suspenséo oriundo do Canal do Cunha nesta area, este impacto foi
avaliado como de baixa significancia.

11) ALTERACAO NA HIDRODINAMICA LOCAL

ATRIBUTOS DA AVALIAGCAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Permanente; Irreversivel; Curto Prazo; Indutor;

Interagdo: Efetivo Baixa Magnitude; Baixa Importancia; Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Abrangéncia: Na area adjacente aos Terminais.

Na Baia de Guanabara, os processos de estratificacdo e mistura sao controlados,
principalmente, pelas marés e, secundariamente, pela descarga de &agua doce,
causando variagao sazonal na magnitude total da estratificacdo vertical da salinidade.
De modo geral, a circulacdo induzida pela descarga de &gua doce (circulacéo
gravitacional) € de uma a duas ordens de grandeza inferior & induzida pela velocidade
residual (maré). A circulagdo residual em duas camadas (superficie e fundo) é mais
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desenvolvida nos canais profundos (KJERFVE et al.,, 1997; XAVIER & ROSMAN,
1997, MANTOVANELLI, 1999).

Os ciclos de erosao, ressuspensao e deposicao de sedimentos sdo controlados
principalmente pela dindmica do material particulado em suspenséo na 4gua. Os ciclos
de maré de sizigia, sujeitos as correntes intensas, sdo importantes nos processos de
ressuspensao e remobilizacdo dos sedimentos de fundo. Nos ciclos de quadratura, os
processos de adveccdo sdo dominantes e a ressuspensao é baixa (MANTOVANELLI
et al, 2004).

Na area do Porto do Rio de Janeiro foram conduzidos estudos de modelagem
hidrodindmica, em situacfes de quadratura e de maré de sizigia, que foram simuladas
pelo INPH. Em termos fisiogréficos, a Bacia do Porto do Rio de Janeiro, localizada
dentro da Baia de Guanabara, ndo possui boa circulacdo, bem como néo dispbe de
um conspicuo aporte fluvial, realizado somente pelo Canal do Mangue, o que contribui
para velocidades de correntes muito baixas, menores que 0,2 m/s (INPH, 2008).

O Instituto Nacional de Pesquisas Hidroviarias (INPH) realizou um estudo
caracterizando a circulagdo hidrodindmica na area do empreendimento, apresentado
integralmente no Anexo V-1 — Modelagem Hidrodinamica. Para tal, foi utilizado o
moddulo hidrodinamico do sistema de modelagem MIKE 21 FM, que emprega uma
malha de resolucéo flexivel. Na area de maior interesse foi aplicada uma resolucéo
mais fina (INPH, 2011).

Novos estudos da circulacdo hidrodinamica foram realizado pelo INPH para a

D

avaliacdo da expansdo do Terminal 1 (INPH, 2010) e dos Terminais MultiRio

[N

MultiCar (INPH, 2011). Este ultimo, referente ao empreendimento em questéo,
apresentado integralmente no Anexo V-1 — Modelagem Hidrodinamica.

Segundo o INPH (2011), os resultados obtidos pela modelagem hidrodiamica
mostram uma alteragdo de no maximo em 2cm/s nas correntes locais, em fungdo da
expansdo dos terminais. Ainda segundo este relatério, a area do entorno do
empreendimento possui pouco hidrodinamismo, portanto, ndo sdo esperadas
alteracOes do padréo de circulacdo estabelecido na regiéo.

Com base neste estudo, o impacto negativo sobre o ambiente fisico foi avaliado

como local, permanente, irreversivel e de baixa significancia.
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12) ALTERACAO DA QUALIDADE DO AR

ATRIBUTOS DA AVALIAGCAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Permanente; Irreversivel; Curto Prazo; Sinérgico;

Interagdo: Efetivo Baixa Magnitude; Baixa Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Abrangéncia: Na area interna e adjacente aos Terminais.

Dentre as atividades que deverdo contribuir para a alteracdo na qualidade do
ar, destacamos o0 sinergismo deste impacto em decorréncia do incremento do
trdfego de caminhdes nas vias de acesso aos Terminais MultiRio e MultiCar,
gerando incébmodos e transtornos a populacao residente na area de influéncia
pela suspensdo de particulas (poeira) no ar e poluentes gasosos. Dentro da area
dos Terminais, ndo somente a suspensao de poeira no ar devera aumentar,
principalmente pela atividade de aterro/terraplenagem para ampliacdo da
retroarea, mas também por emissdes atmosféricas decorrentes dos motores de
combustdo dos equipamentos usados, dentre os quais destacam-se: bate-
estacas, estaca-raiz, escavadeiras, retro-escavadeiras, rolo-compactador,
guindaste e caminhdo munck.

De uma maneira geral, grande parte das fontes de emissdo decorre dos
processos de combustdo, em que 0s principais poluentes emitidos pela queima
dos combustiveis fosseis empregados sdo os o6xidos de nitrogénio (NOy),
particulado total em suspensdo (PTS), 6xidos de enxofre (SOx), mondxido de
carbono (CO) e Hidrocarbonetos Totais (HCT). A quantidade emitida de cada um
varia em funcdo do combustivel queimado, da sua composicdo, do tipo e do
tamanho da camara de combustdo, da combustdo em si e do nivel de
manutencéao, além das praticas de alimentacdo dos equipamentos utilizados.

Quanto aos principais processos atmosféricos, que determinam o potencial
de dispersédo atmosférica, estes dependem das condi¢des meteorologicas e da
turbuléncia atmosférica, ocasionadas pela interacdo entre as diversas escalas do
movimento de massas de ar que atuam simultaneamente.

Os resultados do Estudo de Dispersao Atmosférica (EDA) realizado na area

dos Terminais MultiRio e MultiCar (Anexo V-2) mostraram que as concentracdes
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de CO, MP;; e SO, apresentam conformidade ambiental com o padréao
secundario de qualidade do ar (mais restritivo) definido pela resolugdo CONAMA
n° 03 de 28 de junho de 1990 (BRASIL, 1990). No caso do NO; de curto periodo,
0 modelo mostra que as concentracfes que ndo atenderam ao padrdo primario
ocorrem dentro da prépria area dos terminais e sobre o mar, distante assim da
populacao.

O EDA realizado foi intrinsecamente conservador porque utilizou a taxa de
emissdo média da frota da Regido Metropolitana de S&o Paulo (RMSP),
provavelmente mais elevada do que a da frota circulante nos Terminais MultiRio e
MultiCar, devido ao aparente bom estado de conservacdo e manutencdo dos
veiculos dos Terminais, ao fato de terem idade média inferior a da frota da RMSP
e porgue a frota do RJ esta sujeita a inspecao veicular de emissdes, o que em SP
s6 ocorre para os veiculos emplacados na capital.

Além dos outros atributos, este foi avaliado como local, permanente, porque
ocorre enquanto os Terminais MultiRio e MultiCar estiverem em funcionamento,

irreversivel e de baixa significancia.

13) AUMENTO DOS NIVEIS DE RUIDOS E VIBRACAO

ATRIBUTOS DA AVALIAGCAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario/Permanente; Reversivel/lrreversivel;
Interacéo: Efetivo Curto Prazo; Sinérgico; Baixa Magnitude; Baixa Importancia e Baixa
Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansdo e operacdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar.

Abrangéncia: Na area interna e adjacente aos Terminais

Uma campanha de medi¢cGes sonoras foi realizada para determinagdo dos
niveis de ruido ambiente nas imedia¢cdes dos Terminais MultiRio e MultiCar no dia
15/10/2010. Foram determinados os niveis de ruido préximo aos equipamentos

mais relevantes e na comunidade. O objetivo foi simular os cenéarios® atual e

' O cenario ATUAL consiste das condicdes de operacédo encontradas atualmente nos terminais
(ano referéncia 2010). O cenario FUTURO refere-se as condicdes de operagdo apés a
implantac@o das ampliagdes, considerando a previsdo de movimentagéo referentemente ao ultimo
ano da concessao portuaria a MultiRio; 2048.
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futuro e avaliar o impacto nos niveis de ruido nas comunidades do entorno (Bairro
do Caju). Levou-se em conta o empreendimento existente dos terminais MultiRio
e MultiCar como parte do cenario acustico local, e os limites da propriedade como
referéncia para a instalacdo de ampliagbes do empreendimento. As medi¢cbes
foram realizadas de acordo com as condicBes exigiveis para avaliacdo da
aceitabilidade do ruido em comunidades estabelecidas pela Norma NBR 10.151 e
CONAMA n° 001 de 08 de marco de 1990 (BRASIL, 1990).

Na comunidade do Caju observou-se com clareza que 0s niveis de ruido mais
significativos provém de fontes enddgenas; ou seja, do trafego nas ruas da
comunidade, das atividades e habitos dos moradores, tais como pequenas obras,
som ambiente das residéncias e dos automoveis, latidos de cées, etc. Assim, 0s
niveis de ruido simulados no Caju apresentaram valores muito inferiores ao NCA
noturno (mais restritivo) para todos os pontos simulados. Esse resultado permite
concluir que os niveis de ruidos registrados nessa comunidade pelas
amostragens realizadas séo originados por outras fontes de ruido, e ndo dos
terminais MultiRio e MultiCar operacdes portudrias.

O cenério futuro mostra que um crescimento nas atividades dos terminais ndo
aumentara significativamente o nivel de ruido nessas comunidades, ficando ainda
muito abaixo do NCA noturno (Anexo V-3).

O impacto sinérgico referente ao incremento de fontes ruidosas e de
vibracOes sera registrado na fase de obra de expanséo e aterro da retroarea dos
Terminais, em referéncia ao aumento no trafego de caminhdes efetuando o
transporte de material de empréstimo pelas vias de acesso aos Terminais,
gerando incbmodo a populacéo residente na area de influéncia.

Ja dentro dos Terminais MultiRio e MultiCar, as atividades geradoras de
ruidos e vibracdes compreendem um conjunto de obras civis que, em funcao das
caracteristicas acusticas de cada maquina ou equipamento utilizado, podem ser
considerados como: continuo ou estacionario (apresenta pouca ou nenhuma
variagdo do nivel sonoro durante todo o periodo do evento, como por exemplo,
um compressor); ndo continuo - podendo ser intermitente (que se apresenta
dentro de um intervalo de pelo menos 1 minuto com variagao de 3 dB, como um
caminh&o); impulsivo ou de impacto (que tem forte emergéncia durante alguns
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milésimos de segundo, a exemplo de bate-estacas e martelete). Considerando,
ainda, o conjunto de maquinas/equipamentos ruidosos locados na frente de obra,
a emissdo ir4 ainda variar em funcdo do niumero de equipamentos em operacao
em um dado periodo e da localiza¢cdo dos mesmos.

Na fase de obras para a expanséo e aterro dos Terminais MultiRio e MultiCar,
os impactos foram avaliados como temporarios, reversiveis e de baixa
significancia, haja vista que a area de entorno do Porto do Rio se enquadra
como “Mista Predominantemente Residencial’”, com presenca de algumas
comunidades, comportando valores de Nivel de Conforto Acustico (NCA) para
ambientes externos entre 55 dB (diurno) e 50 dB (noturno) (NBR 10.151/1987).
Estas comunidades foram utilizadas como pontos receptores no Estudo de
Propagacao Sonora.

De maneira continuada, para a fase de operagdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar, além dos outros atributos, esse impacto foi avaliado como permanente,
irreversivel e de baixa significancia. Cabe destacar que os limites de horario
para o periodo diurno e noturno podem ser definidos pelas autoridades de acordo
com os hébitos da populagdo. Porém, o periodo noturno ndo deve comecar
depois das 22 horas e ndo deve terminar antes das 7 horas do dia seguinte.

14) CONTAMINACAO ACIDENTAL POR EFLUENTES E RESIDUOS

ATRIBUTOS DA AVALIACAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo; Sinérgico;

Interacao: Potencial _ _ . a . o
Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansao e operacdo dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Abrangéncia: No corpo hidrico adjacente aos Terminais.

Durante as obras de expansao e aterro dos Terminais estao previstos todos
os cuidados operacionais para que o descarte de residuos solidos e efluentes
sem tratamento na Baia de Guanabara seja zero. Porém existe um risco residual
de alguns rejeitos alcancem as aguas, principalmente através de runoff, pela acédo

de ventos, que podem lancar ao mar embalagens vazias de papel e plastico; por
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incidentes envolvendo a perda de equipamentos e materiais diversos, que podem
cair na Baia de Guanabara. Esse impacto pode se estender mesmo ap0s a fase
de obras, ou seja, na operacdo dos Terminais MultiRio e MultiCar.

A presenca de residuos solidos flutuantes na &agua afeta tanto as
caracteristicas estéticas, quanto o seu uso, podendo interferir inclusive nas
condicbes de navegabilidade. A area onde sera efetuado o aterro ja apresenta
grande quantidade de lixo flutuante, que chega através da rede de drenagem
(Canal do Mangue e do Cunha), bem como através de descartes diretos, visto a
guantidade de navios que circulam e utilizam o Porto; e pelo runoff, podendo
eventuais descartes acidentais desses residuos contribuirem, por sinergia, com a
poluicdo das aguas na Bacia do Porto do Rio de Janeiro.

Residuos e compostos quimicos presentes em efluentes tém no leito de
corpos hidricos o seu depdsito final. A consequéncia desses rejeitos na qualidade
dos sedimentos sera tanto maior quanto pior for a sua natureza e/ou seu tempo
de decomposicdo no ambiente. A presenca de compostos quimicos e lixo no
sedimento podem causar a anoxia na camada superficial, devido a processos de
decomposicao, e a liberacdo pontual de compostos quimicos por lixiviagao.

Assim, cuidados operacionais deverdo ser tomados para evitar derramamento
de granéis liquidos e produtos contaminantes no patio, no cais e na retroarea,
tanto na fase de obras, como na operagdo dos Terminais MultiRio e MultiCar.
Areas de contencdo deverdo ser projetadas e construidas para abrigar, inclusive
de intempéries, o0s materiais (0leos ou outros produtos quimicos) com
potencialidade de vazamento com contaminagdo do ambiente hidrico.

Durante as obras, os Sistemas de Drenagem Pluvial Superficial e Esgotos
Sanitarios deverdo ser projetados e estar em conformidade com a legislacédo
aplicavel. Deveréo ser instaladas canaletas para coletar as 4guas de superficie do
patio e retroarea. O esgoto sanitario devera prever fossa séptica, filtro anaerébio e
ser langado na rede de drenagem mais proxima das instalacdes.

O impacto foi avaliado de maneira continua, desde as obras de expanséo até
operacdo dos Terminais MultiRio e MultiCar, sendo considerado como local,
temporério, reversivel e de baixa significancia.
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VI1.4.3 - Meio Bidtico

15) ALTERACAO E/OU SOTERRAMENTO DE HABITATS E BIOTA PELO
ATERRO

ATRIBUTOS DA AVALIACAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local, Permanente; Irreversivel; Curto Prazo;

Interacdo: Efetivo o, _ . - A . o
Sinérgico; Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansao e operacdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar.

Abrangéncia: Sobre a comunidade bentbnica presente na area de aterro dos Terminais

Este impacto ocorrera somente na area em que seré realizada as obras de
expansao e aterro da retroarea dos Terminais MultiRio e MultiCar. A acdo do
aterramento levara a supressdo da comunidade bentdnica estabelecida numa
area de 21.470 mz,

Com a provavel ocorréncia de pluma de material particulado, devido as
operacOes de enrocamento e aterro, a epifauna da area adjacente também estara
Sujeita a soterramento total/parcial pelo sedimento suspenso na coluna d’agua.
Este impacto pode ter maior ou menor magnitude em relacdo a dispersdo das
plumas pela ac¢do hidrodindmica local (marés enchente ou vazante).

As comunidades bentbnicas que ocorrem em ambientes semelhantes a area
do aterro dos Terminais, apresentam, de modo geral, baixos indices de riqueza e
diversidade. Em geral, estes ambientes sdo dominados por poucas espécies,
considerados oportunistas, principalmente das Classes Gastropoda (caramujos) e
Pelecypoda (mariscos), além do Subfilo Crustacea (caranguejos), da Classe
Polychaeta (vermes) e algumas espécies de algas.

Considerando a restrita area onde sera realizado o aterramento da retroarea
dos Terminais MultiRio e MultiCar, da baixa diversidade composta por espécies
bentbnicas oportunistas, este impacto foi avaliado como negativo, local,
permanente, irreversivel, contudo, de baixa magnitude, média importancia e
de baixa significancia.
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16) AFUGENTAMENTO DA BIOTA AQUATICA

ATRIBUTOS DA AVALIACAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo;

Interagdo: Efetivo L . . - A . P
Sinérgico; Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansao dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Abrangéncia: Sobre a comunidade ictiica presente na area de aterro dos Terminais.

Com as obras de enrocamento e aterro da retroarea dos Terminais MultiRio e
MultiCar havera aumento do ruido e da turbidez na dgua. Embora descontinuas
estas atividades poderdo propiciar, em primeira instancia, o afugentamento
temporario da ictiofauna local pelo impacto acustico promovido pelo método de
enrocamento, toda vez que as rochas forem dispostas no corpo receptor. Num
segundo momento, havera o aterramento de uma area de 21.470m?, que nao so6
eliminara este ambiente, como podera provocar o afugentamento de algumas
espécies da fauna ictiica presentes na é&rea, seja pelo impacto acustico
propriamente dito, como pela formacao de pluma de sedimento, gerando aumento
no teor de particulados em suspensdo e consequente aumento da turbidez,
embora temporario, que podera afetar principalmente espécies filtradoras (como a
sardinha, por exemplo).

Cabe ressaltar que as espécies de peixes possuem distintos comportamentos
frente aos impactos acusticos (SLABBEKOORN et al, 2010) onde, num primeiro
instante, pode haver afugentamento em massa da fonte ruidosa e retorno dos
exemplares a area com o passar do tempo, ou ndao haver retorno de espécies a
area, e ainda haver atracdo de determinadas espécies por ruidos na agua.
Entretanto, este impacto ndo fica somente atrelado ao ambito comportamental,
mas também fatos que envolvem a fisiologia, predacgdo, ciclo de vida e
reproducdo de espécies, principalmente quando se trata de uma area estuarina,
como € a Baia de Guanabara, ambiente considerado como area de criacdo e
alimentacdo para uma grande gama de espécies dependentes e residentes neste

ambiente.
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Estudos cientificos sobre impactos sonoros na ictiofauna ainda sao
controversos, diferente de estudos de impactos sobre mamiferos marinhos, onde
ja se tém conclusdes mais embasadas (SLABBEKOORN et al, 2010).

Contudo, a despeito do conjunto de informagBes cientificas existentes e
disponiveis e do importante acervo de dados existentes para os mamiferos
marinhos, em especial as populacdes de botos, que utiizam a Baia de
Guanabara, tais estudos ainda ndo s&o conclusivos no que concerne a
mensuracdo do risco de extingdo e da relacdo desse grupo com a atividade
humana. Contudo, ndo ha registros da utilizacdo da area de expansao dos
Terminais MultiRio e MultiCar por mamiferos marinhos, seja como rota, como
para alimentacdo, reproducdo ou protecdo. Os individuos de botos-cinza que
utilizam a Baia de Guanabara costumam circular pelo canal central de navegacao
(entre a boca e o fundo da baia) e se concentram, de manh&, nas imediacfes da
ilha de Paqueta, onde a navegacao € reduzida e se caracterizam como locais
menos poluidos da baia (MAQUA,[2011]).

Pelo exposto, esse impacto foi considerado como negativo, local,
temporério e reversivel, de média importancia, e baixa significancia, em
decorréncia principalmente da temporalidade e da abrangéncia restrita deste
impacto, bem como da descontinuidade das atividades das obras de enrocamento
e aterramento.

17) INTERFERENCIAS SOBRE AREAS E AMBIENTES PROTEGIDOS POR
LEGISLACAO

ATRIBUTOS DA AVALIACAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Permanente; Irreversivel; Curto Prazo; Indutor;

Interacdo: Efetivo e _ . A e A
Média Magnitude; Média Importancia e Média Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expansao e operacdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar.

Abrangéncia: No espelho d’agua da Baia de Guanabara, ambiente protegido por legislacéo.
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O corpo hidrico da Baja de Guanabara, com 381 km? de espelho d'agua,
apresenta caracteristicas naturais relevantes, além de ser legalmente instituida pelo
Poder Publico Municipal, com objetivos de conservacao e limites definidos, sob regime
especial de administracdo, as quais se aplicam garantias adequadas de protecgéo.
Para efetivacdo deste empreendimento havera a necessidade de aterro do espelho
d’agua numa éarea de 21.470m2, o que representa menos de 0,01% da Baia de
Guanabara.

Conforme o Artigo N° 471 da Lei Organica do Municipio do Rio de Janeiro s&o
consideradas Areas de Relevante Interesse Ecoldgico (ARIE), para fins de protecao,
na forma desta lei, visando a sua conservagao, restauragdo ou recuperacao:

“| - os sitios e acidentes naturais adequados ao lazer;
Il - a Baia de Guanabara;

lIl - a Baia de Sepetiba;

IV - as florestas do Municipio.

8 1° - Poderdo ainda ser consideradas areas para fins de protecdo as de
influéncia de indastrias potencialmente poluidoras, com o objetivo de controlar a
ocupacao residencial no seu entorno.

§ 2° - A lei definira as Areas de Relevante Interesse Ecolégico, para fins de
protecao.”

Cabe considerar, entretanto, no Artigo N° 269 da Constituicdo do Estado, as
Areas de Relevante Interesse Ecolégico (ARIE), cuja utilizagdo dependera de
prévia autorizacdo dos Orgados competentes, preservados seus atributos

essenciais:

“| - as coberturas florestais nativas;
Il - a zona costeira;

Il - o Rio Paraiba do Sul;

IV - a llha Grande;

V - a Baia de Guanabara;

VI - a Baia de Sepetiba.”

Pag. Revis&o 00 = CONCREMAT

32/5 Agosto de 2011 S —

E N G E N H A R 1| A



m Estudo de Impacto Ambiental para as Obras de VI — Andlise dos Impactos

Expansédo dos Terminais MultiRio e MultiCar localizados

MU LTlRlo no Porto do Rio de Janeiro Ambientais

OPERAGOES PORTUARIAS

O impacto do aterro do espelho d"dgua, de um ambiente protegido por
legislacdo especifica foi avaliado como negativo, local, permanente,
irreversivel e de média significancia, devido principalmente a restrita

abrangéncia do aterro.

18) CONTAMINACAO DA BIOTA EM DECORRENCIA DE ACIDENTES

ATRIBUTOS DA AVALIAGCAO DO IMPACTO

Negativo; Direto; Local; Temporario; Reversivel; Curto Prazo;

Interagao: Potencial S . . - A . P
Sinérgico; Baixa Magnitude; Média Importancia e Baixa Significancia.

Fase de Ocorréncia: Durante as obras de expans@o e operacdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar.

Abrangéncia: Sobre a biota do corpo hidrico nas proximidades dos Terminais.

Conforme avaliado anteriormente, durante as obras de expansao, aterro da
retroarea e operacdo dos Terminais MultiRio e MultiCar, embora estejam
previstos todos os cuidados operacionais para que o descarte de residuos sélidos
e efluentes sem tratamento na Baia de Guanabara seja zero, existe um risco
residual de contaminacdo da agua e, consequentemente, da biota por acidentes
envolvendo vazamento de granéis liquidos.

Os principais efeitos da presenca de lixo no sedimento e &agua sao
respectivamente, soterramento e asfixia para os bentos e diminuicdo da camada
fética para o plancton. Em relacdo aos efluentes, ndo ha previsdo de descartes
sanitarios no corpo hidrico dos Terminais, bem como da embarcacdo (balsa)
usada na atividade de aterro da retroarea. O esgoto sanitario devera ser
destinado a fossa séptica, filtro anaerdbio e ser lancado na rede de drenagem
mais proxima das instalacoes.

A magnitude e significancia de um impacto decorrente de um acidente
envolvendo vazamento de granéis liquidos, alcancando o corpo hidrico e
contaminando a biota, irA depender da tipologia e do volume derramado.
Vazamentos de produtos quimicos, como 6leo diesel ou lubrificante, possuem
capacidades de contaminacdo imediata das aguas, com efeitos toxicoldgicos

FJCONCREMAT Revis&o 00 Pag.

S — Agosto de 2011 33/5

E N G E N H A R 1| A



VI — Anélise dos Impactos Estudo de Impacto Ambiental para as Obras de m

Expanséo dos Terminais MultiRio e MultiCar localizados

Ambientais no Porto do Rio de Janeiro MULTIRIO

OPERAGOES PORTUARIAS

sobre a vida planctonica estabelecida na interface ar-agua, necténica e bentbnica.
No canteiro de obra dos Terminais, cuidados adicionais serdo necessarios no
manuseio de residuos oleosos e graxa de maquinas e de oficinas, tintas,
solventes, aditivos e outros fluidos que podem contaminar o patio. O maior risco
de contaminacdo esta associado ao periodo de chuvas, quando pode haver
carreamento/lixiviacdo destes produtos, alcancando e contaminando a biota do
corpo hidrico local.

Como indicado, a real extensdo de uma eventual contaminacdo da biota
aquatica ao redor dos Terminais depende dos tipos de produtos e volumes
vazados. E um impacto de interacdo potencial, sendo classificado como local,
temporéario, reversivel, e de baixa significancia, em decorréncia dos diversos
atenuantes envolvidos. Esses atenuantes sdo: as formas de contencdo e
armazenamento; possibilidades de resgate de cargas acidentadas (principalmente
guando estes produtos encontram-se armazenados em forma de bombonas);
cuidados operacionais especificos das operacbes de embarque/desembarque
destes produtos.

Esse impacto foi avaliado de maneira continua, ao longo das fases de obra e
operacdo dos Terminais, como local e reversivel e pouco significante.

VI.5 - Andlise Final e Sintese Conclusiva dos Impactos

A sintese da avaliacdo dos impactos das atividades de Expansdo dos
Terminais MultiRio e MultiCar sobre os meios socioeconémico, fisico e biético,
segundo os critérios definidos neste capitulo, esta detalhada na matriz de
avaliacao de impactos ambientais, apresentada no Quadro VI.6-2.

Apresenta-se, a seguir, uma sintese dos atributos dessa avaliacao.

VI.5.1 - Numero de Impactos por Fator de Sensibilidade

A Figura V1.5.1-1 apresenta o numero de impactos identificados por fator de
sensibilidade, sendo a maioria sobre o Meio Socioeconémico (8; 44%), seguido
pelos Meios Fisico, (6; 33%) e Bidtico: (4; 22%).
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M Meio Socioecondmico
M Meio Fisico
4 Meio Bidtico

Figura VI1.5.1-1 - Numero de impactos por Fator de Sensibilidade.

VI.5.2 - Interag&o dos impactos versus Fator de Sensibilidade

A maioria dos impactos avaliados € efetivo (15; 83%), ou seja, estdo
relacionados com as atividades normais do projeto. Os impactos potenciais (2;
11%) sao relacionados a impactos acidentais, que ndo se espera que acontecam,
ou impactos de ocorréncia incerta (Figura VI1.5.2-1).

BT e Fhetive
M Efetivo/Potencial
i Potencial

N2 de Impactos

Meio Socioeconémico Meio Fisico Meio Bidtico
Fatores de Sensibilidade

Figura VI.5.2-1 - Interagé@o dos impactos versus Fator de Sensibilidade.
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VI.5.3 - Qualificacdo dos impactos versus Fator de Sensibilidade

Quanto a qualificacdo dos impactos, 4 (22%) foram qualificados como
positivos, sendo restritos ao Meio Socioecondmico, 13 sdo negativos (72%) e 1
(6%), referente a geracdo de expectativas, apresentou ambiguidade na sua
avaliacdo.. Para os Meios Fisico e Bidtico, todos os impactos foram qualificados

como negativos (Figura VI.5.3-1).

A e "
M Positivo
M Negativo
i Negativo/Positivo
3 4
- A N
[%)
I}
o
E ;| e - e
]
k-]
-]}
R
1
Meio Socioeconémico Meio Fisico Meio Bidtico

Fatores de Sensibilidade

Figura VI.5.3-1 - Qualificacdo dos impactos versus Fator de Sensibilidade.

VI.5.4 - Incidéncia dos impactos versus Fator de Sensibilidade

A grande maioria dos impactos (15; 85%) - tem incidéncia direta e os demais
possuem incidéncia direta e indireta, incluindo-se nesse caso a geragdo e/ou
manutencdo de empregos, a geracao de demanda adicional de bens, servicos e
dinamizacdo da economia e o incremento das receitas publicas e geracdo de
tributos (Figura VI1.5.4-1).
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R e e s )
M Direto
6
6 - M Direto/Indireto

N2 de Impactos

Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico

Fatores de Sensibilidade

Figura V1.5.4-1 - Incidéncia dos impactos versus Fator de Sensibilidade.

VI.5.5 - Abrangéncia dos impactos versus Fator de Sensibilidade

A maioria dos impactos (14; 78%) tem abrangéncia local, ou seja, se fazem
sentir apenas nas imediagfes ou no proprio sitio onde se da a acdo. Dos demais
impactos, 3 (17%) apresentam abrangéncia local a estratégico e 1 (6%) tem
abrangéncia regional (Figura V1.5.5-1).

7 M Local
6 - 6 M Regional
i Local a Estratégico

5
8 4 4
9 4
& 3
3 3
al
=

2

1
1
0
Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico

Fatores de Sensibilidade

Figura VI.5.5-1 - Abrangéncia dos impactos versus Fator de Sensibilidade.
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VI.5.6 - Duracao dos impactos versus Fator de Sensibilidade

No que se refere ao atributo duracdo, 6 impactos (33%) foram avaliados
como temporarios, 5 (28%) como permanentes e 7 (39%) podendo ser, a
depender da fase do empreendimento, temporéarios (fase de expansado) ou
permanentes (fase de operacédo) (Figura V1.5.6-1).

M Temporario
6 M Temporario/Permanente

i Permanente

N2 de Impactos

2 2
1 i u
Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Biotico

Fatores de Sensibilidade

Figura VI.5.6-1 - Durag&o dos impactos versus Fator de Sensibilidade.

VI.5.7 - Reversibilidade dos impactos versus Fator de
Sensibilidade

A reversibilidade dos impactos identificados € vinculada a duracdo dos
mesmos, apresentando distribuicdo equivalente: 6 (33%) foram avaliados como
reversiveis, 5 (28%) como irreversiveis e 7 (39%) podendo ser, a depender da
fase do empreendimento, reversiveis (fase de expansao) ou irreversiveis (de
operacéao) (Figura VI1.5.7-1).
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Fatores de Sensibilidade

Figura V1.5.7-1 - Reversibilidade dos impactos versus Fator de Sensibilidade.

VI.5.8 - Temporalidade dos impactos versus Fator de
Sensibilidade

Uma grande proporgdo dos impactos (15; 83%) € de curto prazo, ou seja,
ocorrem no instante da acdo causadora, sendo 3 (17%), avaliados como de
ocorréncia de curto a médio prazo, relacionados ao Meio Socioeconémico (Figura
VI.5.8-1).

T T e Prazo

6 H Curto a Médio Prazo

N2 de Impactos

Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico

Fatores de Sensibilidade

Figura V1.5.8-1 - Temporalidade dos impactos versus Fator de Sensibilidade.
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VI.5.9 - Efeito dos impactos versus Fator de Sensibilidade

No que se refere ao efeito, 14 (78%) impactos foram avaliados como

sinérgicos e 4 (22%) como indutores (Figura VI1.5.9-1).

M Sinérgico

& Indutor

N2 de Impactos

Meio Socioecondmico Meio Fisico Meio Bidtico
Fatores de Sensibilidade

Figura VI1.5.9-1 - Efeito dos impactos versus Fator de Sensibilidade.

VI.5.10 - Correlagcéo entre qualificacao, reversibilidade e

significancia

Esta avaliacdo permitiu correlacionar importantes conceitos desta analise,
apresentando uma tendéncia quanto a significancia dos impactos. Entre os 13
impactos negativos 11 (85%) sdo de baixa significancia, sendo 5 (45%)
reversiveis, 3 (27%) reversiveis ou irreversiveis e 3 (27%) irreversiveis. E
importante destacar o impacto relacionado com as “Interferéncias sobre areas e
ambientes protegidos por legislacdo” e “Interferéncia com a malha viaria de
acesso aos Terminais”, que foram avaliados como de média significancia e
irreversivel, como no caso o aterro do espelho d"agua.

Todos 0s 4 impactos avaliados exclusivamente como positivos incidiram
sobre o0 Meio Socioeconémico. Entre estes, o “Aumento da capacidade
operacional instalada dos Terminais” € irreversivel e apresenta variabilidade em
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sua significancia (média a alta) e a “Geracdo de demanda adicional de bens,

servigos e dinamizagéo da economia” tem significancia de baixa a alta em fungéo

da fase de ocorréncia.

O impacto socioecondmico de qualificagdo negativo/positivo - “geracdo de

expectativas”, é reversivel e foi avaliado como de baixa significancia.

A Figura VI.5.10-1 apresenta a correlacdo entre qualificacdo, reversibilidade e

significancia.

w

Nimero de Impactos
]

BSIG

BSIG/MSIG

MSIG

MSIG/ASIG  BSIG/ASIG

Meio Socioecondmico

Significancia dos Impactos sobreos Fatores de Sensibilidade

BSIG

Meio Fisico

BSIG
M

mMPOS - IRR

W POS - REV/IRR
M POS/NEG - REV
M NEG - IRR

M NEG - REV/IRR
4 MNEG - REV

MSIG

eio Bidtico

Figura VI.5.10-1 - Relacdo entre Qualificacdo, Reversibilidade e SignificAncia versus
Fator de Sensibilidade. Ver legenda na matriz de impacto.

V1.6 - Relevancia dos impactos frente a adocao das medidas

indicadas

A relevancia do impacto esta atrelada a eficiéncia das acdes e representa a

avaliacdo final dos seus atributos. Dos 18 impactos avaliados, somente 4

apresentaram possibilidades de potencializacdo ou atenuacao (Quadro VI.6-1).
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Quadro VI.6-1 - Relevancia dos impactos frente a ado¢do das medidas indicadas.

Impactos Qualificagdo | Significancia Relevancia
1- Geracdo de expectativas Relevante
2- Geragdo e/ou manutencéo de empregos Relevante

7- Interferéncia a malha viaria de acesso

o Pouco Relevante
aos Terminais.

17- Interferéncias sobre areas e ambientes

protegidos por legislac&o Pouco Relevante

A validade dessa conclusdo somente € aceita desde que haja uma alta
eficcia pressuposta em compromissos relacionados as questfes de Seguranca,
Saude e Meio Ambiente, tanto da Geréncia dos terminais MultiRio e MultiCar,
guanto das demais empresas ou instituicdes envolvidas no projeto de expanséo
dos Terminais MultiRio e MultiCar.

Com base nesta analise, entende-se que, de modo geral, as atividades de
expansdo e operacdo dos Terminais ndo deverdo comprometer a qualidade
ambiental futura da regido e certamente devera propiciar, no minimo para a area
de influéncia, na manutencdo mesmo que modesta, da oferta de empregos,
demanda de servicos, equipamentos e insumos vinculados ao setor portuéario e
das receitas publicas, além de atender com seguranca e eficiéncia a nova frota de
navios de grande porte que desponta no comércio internacional.

Entretanto, € essencial destacar que, para 0s impactos negativos, de
qualquer significancia avaliada, uma gestdo ambiental adequada, eficiente e que
envolva a implementacao dos projetos ambientais recomendados e o atendimento
a legislacao brasileira de protecdo ambiental e as normas que regulam tais
atividades, devem sem realizadas conforme apresentado no Capitulo VII.

O Quadro VI.6-2 e Quadro VI.6-3 apresentam, respectivamente, a Matriz de
Impactos das obras de expanséo e operacdo dos Terminais MultiRio e MultiCar e
a Matriz de Relevancia dos impactos frente a ado¢do de medidas e acdes de
controle ambiental.
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Quadro VI.6-2 - Matriz de impactos das obras de expansao dos Terminais da MultiRio Operacdes Portuarias S.A. / MultiCar.

Fase
) o
pe]
o < °
Fatores de o |Fat de | i :,E, ° % - 'g = _-S @ .g 'g
Sensibilidade HRED e S8 & & & $ o 3 3 3 2 j=
S| 0| o On 1] c o © ) o = < g
TGS o = @ c o = 2 o = o =
c| 8|5 = = ° < 5] [ = = o c
oo o) [ = = = > = D > Q
S X | & = > o o S [ S qa;) @ £ i=)
o |Ww|o = o = < a 04 [ L = = (75}
Geracédo de expectativas X EFE POS | NEG DIR REG TEM REV CP INDU BAI BAI BSIG
2 Geragédo e/ou manutengéo de empregos X | X |[EFE POS DIR/IND LOC TEM/PER | REV/IRR |CP/MP | SIN BAI MED BSIG
Geracédo de demanda adicional de bens, servigos
3 e dinamizaco da economia X | X |EFE POS DIR/IND | LOC/EST | TEM/PER | REV/IRR |CP/MP | SIN BAI/MED BAI/ALT Q:Si[cpw:¥i(e}
4 g‘igﬁ(’:‘;”“’ das receitas piblicas e geragdo de X | x |EFE XMl DIR/IND | LOC/EST | TEM/PER | REV/IRR |CP/MP| SIN | BAUIMED | MED Rl MSIG
Meio - - - .
Socioecondmico|s Qg;“ﬁg:&ﬂzi?pac'dade operacional instalada X |EFE POS DIR | LOC/EST | PER IRR CP | SIN | MED/ALT | MED/ALT | MSIG IXS]lE
6 !Péfgﬁ:zgc'a com amalha vidria de acesso aos X | X |EFE NEG DIR LOC | TEMIPER | REVIRR | CP | SIN MED MED
7 :)”gret[jfg:;”sc'a com o trafego maritimo e atividades x | x |ere N=e DIR LOC | TEMPER | REVIRR | CP | SIN BAI MED
Interferéncia sobre a atividade pesqueira X | X |EFE NEG DIR LOC TEM/PER | REV/IRR CP SIN BAI BAI
Desagregacao e ressuspenséo de sedimentos X EFE|POT NEG DIR LOC TEM REV CP IND BAI MED
10 |Alteragdo da qualidade da agua X EFE NEG DIR LOC TEM REV CP SIN BAI BAI
Meio Fisi 11 |Alteragdo na hidrodinamica local X | X |[EFE NEG DIR LOC PER IRR CP INDU BAI BAI
eio Fisico
12 |Alteragdo da qualidade do ar X EFE NEG DIR LOC PER IRR CP SIN BAI BAI
13 |Aumento dos niveis de ruidos e vibragao X | X |EFE NEG DIR LOC TEM/PER | REV/IRR CP SIN BAI BAI
14 |Contaminacéo acidental por efluentes e residuos X | X [POT NEG DIR LOC TEM REV CP SIN BAI MED
15 Alteracdo e/ou soterramento de habitats e biota x | x |EFE NEG DIR LOC PER IRR cp SIN BAI MED
pelo aterro
16 |Afugentamento da biota aquética X EFE NEG DIR LOC TEM REV CP SIN BAI MED
Meio Biético anci 4 i i
17 Interfer_encw}s sobre areas e ambientes protegidos x | x |ere NEG DIR LoC PER IRR cp | iNnbu MED MED
por legislacéo
1g |Contaminaggo da biota em decorréncia de x | x |poT NEG DIR Loc TEM REV cP | sIN BAI MED
acidentes
Legenda:
INTERAQAO QUALIFICAQ/:\O: INCIDENCIA: ABRANGENCIA: DURAQAO: REVERSIBILIDADE:
EFE - Efetivo POS - Positivo DIR - Direta LOC - Local CIC - Ciclico REV - Reversivel
POT - Potencial NEG - Negativo IND - Indireta REG - Regional TEM - Temporario IRR - Irreversivel
EST - Estratégico PER - Permanente
TEMPORALIDADE: EFEITO MAGNITUDE: IMPORTANCIA SIGNIFICANCIA:
CP - Curto Prazo INDU - Indutor ALT - Alta ALT - Alta ASIG - Alta Significancia
MP - Médio Prazo SIN - Sinérgico MED - Média MED - Média MSIG - Média Significancia
LP - Longo Prazo BAI - Baixa BAI - Baixa BSIG - Baixa Significancia
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Quadro VI.6-3 - Matriz de relevancia dos impactos frente a ado¢do de medidas e acbes de controle ambiental para as atividades a serem
desenvolvidas nas obras de expansao e operac¢do dos Terminais da MultiRio Operag¢des Portuérias S.A. / MultiCar.
Fases

Fatores de N Fatores de
Sensibilidade Impacto

Fase de

AdO(;aO Caréter Relevancia

Medidas Indicadas Eficiéncia

Qualificacao
Planejamento
Obras
Operagéo
Significancia

« Antes do inicio das obras, implantar
o Programa de Comunicagéo Social,
destacando a descri¢éao do
empreendimento, o0 cronograma da
obra de expansdo, as possiveis
interferéncias e as medidas

" Antes da -
mitigadoras a serem adotadas. Potencializador/

Alta fase de -

e Estabelecer um canal de obras Preventivo
comunicagdo entre o0s terminais
MultiRio e MultiCar e a comunidade
da éarea de influéncia, especialmente
a direta, mantendo transparéncia nas
acbes e esclarecendo as agles
oriundas das obras de expanséo.
Na Fase de Expanséo
e Executar acBes prévias do
Programa de Comunicacdo Social,
alcancando as principais entidades
associativas na area de influéncia,
alertando sobre o periodo de
desenvolvimento das obras e as
restrigbes quanto ao tipo e Da fase
quantidade de mé&o de obra que de obras
devera ser utilizada nas obras de Alta até a Preventivo/
expansdo, bem como a possibilidade operacéo | Potencializador
de perda de emprego ao final das dos
obras. Terminais
* Priorizar a contratacdo da méo de
obra residente na 12 RA - Portuaria,
especialmente no bairro do Caju.
Na Fase de Operagao
 Priorizar a contratacdo da méo de
obra residente na 12 RA - Portuaria,
especialmente no bairro do Caju.

Geragdo de

) POS NEG
expectativas

Relevante

Meio
Socioeconémico

Geragao e/ou
2 manutencao de
empregos

X | X Relevante
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Fases
o g <
2 o
Sgr?;ci’l;ﬁisdcz:\ile N° F?r:1o’)raestge % % ’c% <§ Medidas Indicadas Eficiéncia i?i?ﬁ;gg Carater Relevancia
= T|g|s =
S |&8l5|8 s
(04 ajo|0o n
Na Fase de Expanséo
* Priorizar a compra de produtos e a
contratagdo de servigos na area de Da fase
Geragao de influéncia ou no municipio fornecedor de obras
demanda adicional de tais necessidades. até a
de bens, servigos e X | X I3Ejle} MSIG | Na Fase de Operacéo Média operacio Potencializador Relevante
dinamizacgéo da e Manter estratégias continuadas dos
economia para o estimulo a compra de Terminais
produtos e a contratacdo de servigos.
* Manter, em caréater continuado, o
Programa de Comunicagédo Social.
Na Fase de Expanséo
 Estimular a compra de produtos e a
contratagcdo de servigos na localidade
proxima ou no municipio da area de
influéncia, acarretando no pagamento
de tributos de diversas ordens, seja Da fase
ICMS, ISS, IPI, dentre outros; de obras
Incremento das » Esclarecer as reais demandas até a
receitas publicas e X | X I3Bjle§ MSIG | existentes, através da execugdo do Média operacio Potencializador Relevante
geracao de tributos Programa de Comunicagé&o Social. P dos(,;
Na Fase de Operagao Terminai
P . erminais
e Manter estratégias continuadas
para o estimulo a compra de
produtos e a contratagdo de servigos,
acarretando  no pagamento de
tributos de diversas ordens, seja
ICMS, ISS, IPI, dentre outros.
» Através da execucdo do Programa
de Comunicagéo Social, esclarecer a
Aumento da populacdo, o6rgdos e instituigcbes Na
capacidade sobre as necessidades e operacio
operacional X [MSIG aSi[el oportunidades do  Projeto  de Média pdosg Potencializador Relevante
instalada dos Expanséo da dos terminais MultiRio e -
o - ) Terminais
Terminais MultiCar frente ao desenvolvimento
do comércio maritimo internacional.
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S
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Fatores de
Sensibilidade

NO

Fatores de
Impacto

Interferéncia na
malha viaria de
acesso aos
Terminais

Pag.
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Qualificacao

Fases

Planejamento

Obras

Operagao

Significancia

Medidas Indicadas

Eficiéncia

Fase de
Adocéo

Carater

Relevancia

MSIG

Na Fase de Expanséo

« Efetuar antecipadamente, o
planejamento de transportes em
fungdo do porte dos veiculos
pesados e do fluxo de trafego nas
vias de acessos a serem utilizadas
aos Terminais.

¢ Realizar conjuntamente com o
6rgdo responsavel pelo trafego no
municipio, uma sinalizagdo adequada
para 0s acessos a serem usados aos
Terminais, alertando sobre a
frequéncia diaria do trafego nas vias,
objetivando a  orientacdo de
motoristas e pedestres.

e Auxiliar na implementacdo dos
novos acessos rodoviarios, no que
couber.

» A Associacdo de Moradores devera
ser informada com antecedéncia
sobre eventuais interferéncias nas
vias, os dias e horarios, bem como a
frequéncia e cronograma da obra.

« Disponibilizar o nimero de telefone
para atendimento a comunidade,
conforme diretriz do Programa de
Comunicac¢éo Social.

« Executar o subprograma do PAC de
Controle do Trafego e o Programa de
Comunicac¢éo Social.

Na Fase de Operacéo

* Manter um canal de atendimento a
comunidade, conforme diretriz do
Programa de Comunicagédo Social.

« Recomenda-se a priorizacdo do
modal ferrroviario para o transporte
das mercadorias.

Alta

Da fase
de obras
até a
operagao
dos
Terminais

Preventivo/
Corretivo

Pouco
Relevante
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Fases
o g 8
Fatores de ® Fatores de o 3 2 q q . . .| Fasede s P
Sensibilidade N Impacto 8 g % 3 Medidas Indicadas Eficiéncia Adogio Caréater Relevancia
= T 2| S =
— E — c
g E s3 =
(04 ajo|0o (7]
Interferéncia com o . Atendg—:‘r as normas de navegacéo Na fase
. . da Marinha do Brasil e operagfes de .
trafego maritimo e L x Preventivo/ Pouco
7 L portuarias. Alta operagéo .
atividades dos Corretivo Relevante
portuérias o
Terminais
e Atender as normas de navegagdo Da fase
Interferéncia sobre da Marinha do Brasil e operagfes de .
L g = Preventivo/ Pouco
8 a atividade portuarias. Alta operacao .
: Corretivo Relevante
pesqueira dos
Terminais
Desagreqacso e » Atender as diretrizes e técnicas de
9 ressu% egnsgéo de engenharia e ambientais basicas Alta Na fase Preventivo/ Pouco
SUSp recomendadas no Programa de obras Corretivo Relevante
sedimentos ; =
Ambiental para a Construcéo — PAC.
e Atender as diretrizes e técnicas
ambientais basicas recomendadas no
Programa  Ambiental para a
Construgdo — PAC e no Programa de
x Monitoramento Ambiental — PMA .
Alteracéo da . Na fase Preventivo/ Pouco
10 . . (subprograma de Monitoramento da Alta .
qualidade da agua ) < - de obras Corretivo Relevante
Qualidade da Agua e Sedimentos).
« Executar os Subprogramas do PAC
de Gerenciamento dos Efluentes
Meio Fisico Liquidos e de Gerenciamento de
Residuos Sélidos.
Na Fase de Expanséo
« Atender as diretrizes e técnicas
ambientais basicas recomendadas no
Programa  Ambiental para a Da fase
Construgdo — PAC. de obras
1 Alteracéo na « Executar o Subprograma do PMA Alta até a Preventivo/ Pouco
hidrodinamica local de Monitoramento Hidrodinamico e operacdo | Monitoramento Relevante
Sedimentoldgico. dos
Na Fase de Expanséo Terminais
« Estabelecer condicdes com as
quais os resultados  estudos
hidrograficos preteridos e
F{CONCREMAT| Reviséo 00 Pag.
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S

MULTIRIO

OPERAGOES PORTUARIAS

Fatores de
Sensibilidade

NO

Fatores de
Impacto

Fases

Qualificacao

Planejamento

Obras

Operagao

12

Alteracéo da
qualidade do ar

13

de ruidos e
vibragao

Aumento dos niveis

Pag.
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X

Significancia

Medidas Indicadas

Eficiéncia

Fase de
Adocéo

Carater

Relevancia

subsequentes
comparados.
« Dar continuidade ao Subprograma
do PMA de Monitoramento
Hidrodinamico e Sedimentolégico.

possam ser

* Atender as diretrizes e técnicas
ambientais basicas recomendadas no
Programa  Ambiental para a
Construgdo — PAC.

 Efetuar manutengéo preventiva dos
caminh@es, tratores, embarcacdes,
guinchos, bate-estacas, estaca raiz,
escavadeiras, retroescavadeiras,
rolo-compactador, guindaste e
caminhdo munck e maquinarias em
geral de forma a minimizar a emissao
de poluentes atmosféricos.

e Executar o Subprograma do PAC
de Controle de Emissdes
Atmosféricas.

Alta

Na fase
de obras

Preventivo/

Corretivo

Pouco
Relevante

Na Fase de Expanséo

* Atender as diretrizes e técnicas
ambientais basicas recomendadas no
Programa  Ambiental para a
Construgdo — PAC:

- Planejar o transporte do empréstimo
e equipamentos, evitando-se 0s
horarios de pico;

- Programar as atividades mais
ruidosas em periodos do dia e da
semana menos sensiveis ao ruido;

- Efetuar o controle de ruido em
funcdo dos equipamentos utilizados,
conforme especificados pelos
fabricantes e obedecendo as Normas
brasileiras.

- Os equipamentos deverdo estar em

Alta

Da fase
de obras
até a
operacao
dos
Terminais

Preventivo/

Monitoramento

Corretivo/

Pouco
Relevante
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Fatores de
Sensibilidade

Fatores de
Impacto

Qualificagao

Contaminacao
acidental por
efluentes e
residuos

Fases

Planejamento

Obras

Operacéo

XX

Significancia

Medidas Indicadas

Eficiéncia

Fase de
Adocéo

Carater

Relevancia

boas condicdes de utilizagdo, ou
seja, com a sua manutengdo e
lubrificacé@o em dia;

- Os operadores dos equipamentos
deverao ser instruidos para utiliza-los
com a menor poténcia necessaria
para a realizag&o da tarefa;

- (0] ndmero de
maquinas/equipamentos ruidosos em
funcionamento simultdneo no local
devera ser reduzido (duas
maquinas/equipamentos similares em
funcionamento produzem 3 dB acima
daquele produzido por uma (nica
maquina/equipamento);

e Executar o Programa de
Comunicagdo Social, esclarecendo
questdes sobre o periodo de
execucdo da obra e a consequente
elevagao dos niveis de ruido.

Na Fase de Operacéo

e Monitorar os niveis de ruido na
retrodrea dos Terminais, focando a
salde ocupacional dos
trabalhadores.

e Dar continuidade ao Programa de
Comunicacéo Social.

e Atender ao preconizado nos
procedimentos constantes no
Programa de Controle da Poluigdo
(Efluentes e Residuos), no Programa
de Gerenciamento de Residuos e
Efluentes dos terminais MultiRio e
MultiCar.

¢ Obedecer a
estabelece as
classificacéo,

legislagdo que
condicdes para
coleta, manuseio,

Alta

Da fase
de obras
até a
operacao
dos
Terminais

Preventivo/
Monitoramento

Pouco
Relevante
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S

MULTIRIO

OPERAGOES PORTUARIAS

Fatores de
Sensibilidade

NO

Fatores de
Impacto

Qualificacao

Pag.
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Fases

Planejamento

Obras
Operagao

Significancia

Medidas Indicadas

Eficiéncia

Fase de
Adocéo

Carater

Relevancia

armazenamento temporaério,
quantificagdo, transporte, tratamento
e disposicdo final de residuos e
efluentes gerados nas embarcagoes.
* As instalagdes hidraulicas deverdo
ser feitas de forma a ndo permitir
vazamentos, nem mau cheiro e estes
encaminhados para a rede de esgoto
interna existentes nos Terminais ao
qual estdo ligadas a rede publica.

e  Estabelecer exigéncias as
empreiteiras e contratadas, para o
controle de poluicdo e reducdo de
carga organica biodegradavel ou ndo
biodegradavel de origem industrial e
ndo industrial, de acordo com a
legislacdo vigente (NT-202. R-10;
DZ-205. R-5 e DZ-215. R-3) e as
boas praticas de gestdo ambiental.

. Elaborar relatorio de
acompanhamento, promovendo o
rastreamento  dos  residuos e
efluentes através de Manifesto de
Transporte de Residuos (DZ-1.310 e
DZ-1.311 FEEMA).

« Executar os subprogramas do PAC
de Treinamento da M&o de obra e
Saude e Seguranga da Mao de obra.
* Manter atualizado o Programa de
Gerenciamento de Riscos (PGR) dos
terminais MultiRio e MultiCar, o
Programa de Acdo de Emergéncia
(PAE) e o Plano de Emergéncia
Individual  (PEI) dos terminais
MultiRio e MultiCar, com o objetivo
de administrar possiveis hip6teses
acidentais _e/ou reduzi-las a niveis
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Fases
9 g <
Y o
Sgr?;ci’tr)ﬁisdiz e | N° F‘I"‘r':lopr;;ge § % % <§ Medidas Indicadas Eficiéncia i?i?)igg Caréater Relevancia
= T 2| S =
T |5|5(8 5
(04 ajo|o (7]
aceitaveis.
Alteracéo e/ou
soterramento de = . . .
15 |habitats e biota X | X * Néo existem "?e.d"?'as m|t|ggdoras - - - -
eficazes para minimizar este impacto.
pelo aterro

16 Afugentamento da X * Nao existem medidas mitigadoras ) ) ) )

biota aquatica eficazes para minimizar este impacto
« Executar os subprogramas do PAC
de Treinamento da M&o de obra e
Saude e Seguranca da Méo de obra,
de maneira a conscientizar 0s
operarios e técnicos sobre questbes
legais sociais e ambientais da obra
de expansdo dos Terminais.
* Promover a divulgacédo através de
palestras, encontros e dos Dialogos
Diarios  de Seguranca, Meio
Meio Bidtico Ambiente e Salde durante todo o
Interferéncias periodo de execugéo das obras; Da fase
sobre areas e . Exgcuteir 0s Programa Eie de o,b ras Preventivo/

17 |ambientes XX MSIG Com_unlcagao SOC'?I € Ed_u_cagag Alta ate a Corretivo/ Pouco
protegidos por Ambler_]tal, de maneira a partlglpar a operacao Compensat6rio Relevante
legislacio comunidades sobre as acdes e dos

medidas que os terminais MultiRio e Terminais

MultiCar adotardo na fase da obra.

e Atender as recomendagfes

contidas no Programa Ambiental para

a Construcdo — PAC.

« Executar as diretizes preconizadas

no Programa de Controle da Poluigdo

(Efluentes e Residuos) dos terminais

MultiRio e MultiCar, referente ao

controle rigido de residuos organicos,

especialmente os oriundos da

alimentacdo  do  pessoal nas
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Fatores de
Sensibilidade

NO

Fatores de
Impacto

Qualificacao

18

Contaminacao da
biota em
decorréncia de
acidentes

Pag.
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Fases

Planejamento

Obras

Operagao

Significancia

Medidas Indicadas

Eficiéncia

Fase de
Adocéo

Carater

Relevancia

X

embarcdes e canteiro de obras.

e Atender ao preconizado nos
procedimentos constantes no
Programa de Controle da Poluigdo
(Efluentes e Residuos), no Programa
de Gerenciamento de Residuos e
Efluentes dos terminiais MultiRio e
MultiCar.

. Avaliar e monitorar as
caracteristicas da estrutura e
diversidade da biota no entorno do
local de ocorréncia do evento.

« Executar os subprogramas do PAC
de Treinamento da M&o de obra e
Saude e Seguranga da Mao de obra.
* Manter atualizado o Programa de
Gerenciamento de Riscos (PGR) dos
terminais MultiRio e MultiCar, o
Programa de Acdo de Emergéncia
(PAE) e o Plano de Emergéncia
Individual (PEI) dos terminais MultRio
e MultiCar, com o objetivo de
administrar  possiveis  hip6teses
acidentais e/ou reduzi-las a niveis
aceitaveis.

Alta

Da fase
de obras
até a
operacao
dos
Terminais

Preventivo/
Corretivo/

Monitoramento

Pouco
Relevante
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VI.7 - Prognostico da Qualidade Ambiental

VI.7.1 - Introducao

O prognostico da qualidade ambiental na &rea de influéncia das obras de
expanséo dos Terminais MultiRio e MultiCar foi realizado tendo como base:

a necessidade de implementar, nos portos brasileiros, atualizacbes que
permitam a atracacdo de navios de maior porte e calado, acompanhando a
tendéncia mundial e a politica nacional para o setor;

e 0 memorial descritivo do projeto basico de engenharia “Prolongamento do
cais da MultiRio operagdes portuérias” e os critérios de projeto “Ampliacao do
cais - Estrutura” elaborados pela empresa R. Peotta Engenharia &
Consultoria (2010a e 2010b);

e a adocdo da alternativa tecnolégica laje de concreto armado sobre estacas
em consorcio ao aterramento com a utilizacdo de geodrenos;

e a utilizacdo prioritaria de material granular proveniente das obras de
dragagem dos canais de acesso ao Porto do Rio de Janeiro e/ou dos Canais
do Fundao e do Cunha como corpo de aterro para a retroarea;

e 0 aproveitamento dentro do préprio empreendimento do material excedente
do processo de adensamento do terreno aterrado;

e a inexisténcia de alternativa locacional para expansao dos Terminais MultiRio
e MultiCar no Porto do Rio de Janeiro;

e as caracteristicas socioambientais da regido delimitada pelas é&reas de
influéncia direta e indireta do empreendimento;

e a analise dos impactos socioambientais efetivos e potenciais do
empreendimento;

e as medidas mitigadoras, potencializadoras e de controle, propostas por este

estudo.

FJCONCREMAT Revis&o 00 Pag.
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VI.7.2 - Alternativa de Nao-Realizacdo do Projeto

O cenario econémico nacional é fundamentado nas relagcdes comerciais entre
paises, as quais, no caso da condicdo geografica brasileira, tem crescente
participacdo do modal hidroviario. Por sua vez, o crescente desenvolvimento do
comércio maritimo internacional demanda elevada quantidade de embarcacdes
de grande porte e, como consequéncia, impde ao setor portuario a necessidade
de investimentos em infraestrutura. Esta demanda logistica, como um todo, néo
deriva unicamente da pressdo originada pelo crescimento econdémico, mas
encontra fundamentacdo no baixo nivel de investimentos realizados no setor
portuario ao longo do tempo e na obsolescéncia das estruturas em utilizac&o.

No caso do Porto do Rio de Janeiro, associado as demandas apresentadas,
constata-se um raio de 500 quildmetros em seu entorno onde estéo localizados:
32% da populacdo do Pais; 65% do volume de comércio e servigos; 40% da
producao agricola; 70% da movimentacdo de carga; e 67% do PIB brasileiro. O
Porto do Rio de Janeiro se caracteriza pela movimentagdo de cargas com alto
valor agregado. O valor comercial médio da carga movimentada nesse porto € de
1.580 US$/t, enquanto no Porto de Itajai € de 1.410 US$/t, no Porto de Santos é
de 1.210 US$/t, do Rio Grande 860 US$/t e de Vitoria 210 US$/t (Fonte: SECEX,
CODESP, CDRJ).

De acordo com levantamentos oficiais, o Estado do Rio de Janeiro devera
receber cerca de R$ 60 bilhdes em investimentos produtivos até 2010. Neste
montante estdo incluidos uma série de novos grandes projetos siderdrgicos que
elevardo a producdo de aco para mais de 18 milhdes de toneladas/ano nos
proximos cinco anos, gerando forte aumento na movimentacdo de cargas no
Porto do Rio. E importante ressaltar ainda que mais de 50% das cargas
movimentadas no Porto do Rio tém origem ou destino em outras Unidades da
Federacao.

A nédo-implementacdo deste projeto confronta com a tendéncia de
crescimento econdmico marcante no cenario nacional e 0s consequentes
investimentos realizados no setor portuario para promover a ampliacdo de sua
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capacidade: reforcos de atracadouros, aprofundamento dos bergos de atracacao
e canais de acesso.

Portanto, a ndo-realizacdo das obras de expansdo dos Terminais MultiRio e
MultiCar traria comprometimentos principalmente no tocante ao atendimento, com
seguranca e eficiéncia, da nova frota de navios de grande porte que desponta no
comércio internacional. Seriam prejudicados também os investimentos e a
geracdo de renda e tributos associados ao empreedimento. Desta forma, a
operacionalidade restrita dos terminais ira contribuir para uma diminuicdo de sua
competitividade e eficiéncia frente ao mercado portuario, além de ir de encontro a
demanda nacional por infraestrutura adequada ao desenvolvimento econémico
baseado no comércio internacional.

Com a reducdo dos investimentos, parte do progresso alcancado pelos
terminais MultiRio e MultiCar ao longo dos seus primeiros 12 anos de operagao
no Porto do Rio tendem a estagnacéao e declinio. Destacam-se os indicadores de
progresso relacionados a reducdo do tempo médio de espera para atracacao de
navios, e a produtividade média nas operacdes de carga e descarga. Além dos
custos resultantes do maior tempo de espera para atracagdo, € possivel prever
também o aumento do congestionamento no trafego de embarcac¢des na Baia de
Guanabara e suas imediac0es.

Esta alternativa pode ser classificada também como promotora de um
impacto negativo, seja na reducdo ou supressao de oportunidades de: geracao de
empregos; demanda de bens e servigcos; incremento de receitas e tributos;
aumento da capacidade portuaria e da melhoria das condigcbes de seguranca a
navegacao, bem como aumento do Custo Brasil.

De uma forma geral, a ndo-realizacdo das obras de expansédo dos Terminais
MultiRio e MultiCar se contrapde ao atual esfor¢co de fomento ao setor portuério,
através de incentivos econdmicos governamentais relacionados a atividade

portuaria e investimentos privados na regiao.
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VI.7.3 - Alternativa de Realizacdo do Projeto

Ao longo dos seus 12 anos de operacdo no Porto do Rio de Janeiro, 0s
terminais MultiRio e MultiCar investiram macicamente na adequacdo e
modernizacdo de seus terminais. Como resultado, foram alcancados importantes
progressos operacionais que beneficiaram todos os envolvidos na cadeia do
comeércio exterior brasileiro. Dentre os investimentos realizados destacam-se: a
aquisicdo de equipamentos; a utilizacdo de novas tecnologias; e a adocao de
medidas de seguranca adequadas.

Dentre os investimentos feitos em equipamentos, destaca-se a aquisicdo de
trés portéineres Post-Panamax de 50 t e 6 Rubber Tired Gantries (RTGs), que
acrescentaram agilidade e capacidade de carga e descarga ao portéiner
Panamax, aos Mobile Harbour Cranes (MHCs) e aos demais equipamentos em
funcionamento no terminal.

Os investimentos em tecnologia, por sua vez, contribuiram para a
modernizacao e melhoria da qualidade dos servigcos portuérios, bem como para a
reducao do tempo de operacao e consequente reducdo de custos. Como exemplo
sao citadas a implementacéo do sistema Navis-Sparcs, para reducédo do tempo de
operacédo dos navios, e a utilizacdo do sistema Fast Gate, que possibilitou ao
exportador o0 agendamento de cargas pela internet.

No que tange o0s investimentos em seguranca, oS terminais MultiRio e
MultiCar foram equipados com 65 cameras acopladas a sensores de movimento,
gue enviam imagens a monitores de altissima resolucdo para acompanhamento
em tempo real.

Neste momento, os volumes crescentes de carga transacionada trazem
consigo maior necessidade de investimentos nos setores de transporte e logistica.
Associado a esta tendéncia, a chegada dos navios de grande porte representa um
enorme desafio para os terminais portudrios, tanto em termos de eficiéncia
operacional quanto em disponibilidade de cais acostavel. Sendo assim, 0s
investimentos na expansdo dos Terminais MultiRio e MultiCar sdo fundamentais
frente ao desenvolvimento do comércio maritimo internacional, para acompanhar
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com eficiéncia e seguranca a evolu¢cado do comércio internacional bem como para
transpor limitagbes operacionais.

Para implementacdo destas obras serdo investidos R$ 362,2 milhdes no
Terminal MultiRio e R$ 129,0 milhdes no Terminal MultiCar. A expanséo das
operacbes dos terminais MultiRio e MultiCar, com a ampliacdo da area de
acostagem dos cais, levara ao aumento de sua capacidade anual de
movimentagdo, além de otimizar o uso de suas areas de estocagem.

Atualmente o Terminal MultiRio possui &rea total de cerca de 185.000 m?,
contando com dois bercos de atracacdo que totalizam 533 metros de cais. O
Terminal MultiCar, adjacente & MultiRio, possui cerca de 138.000 m? de &rea total,
180 metros de cais e um berco de atracacdo exclusivo para navios roll-on roll-off
pure car carrier. O redimensionamento dos Terminais, uma vez concluida a
expansdo, permitira a atracacdo de navios de maior porte, passando o cais a
possuir um total de 1.160 metros de extensao.

Além disso, haverd um aumento de retroarea da MultiRio associado a
reducdo da éarea de péatio da MultiCar, que deverd ser compensada pela
construcdo de um edificio garagem. Desta forma, espera-se aumentar também a
capacidade estatica de movimentacédo de cargas da MultiCar.

Para fins de calculo, considerados o numero de dias de operacdo por ano, 0
tempo de operacdo no pier, o0 numero de equipamentos, a produtividade dos
equipamentos, a taxa de simultaneidade e a taxa de ocupacdo do cais, 0 hovo
terminal de contéineres da MultiRio passard a ter uma capacidade de
movimentacgdo anual de 1 milh&o de TEUs, equivalente a um incremento de 49%
a capacidade atual, de 670.000 TEU/ano. De forma analoga, a MultiCar devera
apresentar uma capacidade operacional do cais de 326.000 veiculos por ano,
portanto, 34% superior a capacidade de movimentacdo atual, de 243.000
veiculos.

No contexto do presente empreendimento, 0s impactos significativos
identificados e analisados sobre a qualidade socioambiental remetem-se as
interferéncias localizadas no municipio do Rio de Janeiro e, mais especificamente,
no bairro do Caju, onde esta localizado o Porto do Rio de Janeiro. Dentre os
impactos positivos destacam-se a geracdo de demanda adicional de bens,
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servicos e dinamizacdo da economia, 0 incremento das receitas publicas e
geracdo de tributos, e o aumento da capacidade operacional instalada dos
Terminais. Os principais impactos negativos referem-se a interferéncia com a
malha viaria de acesso aos Terminais, e as interferéncias sobre areas e
ambientes protegidos por legislacéo.

De maneira geral, os impactos avaliados como negativos serdo temporarios,
reversiveis e mitigaveis na fase de implantacdo do empreendimento, conforme as
medidas propostas. Entretanto, num horizonte temporal relacionado a fase de
operacao dos terminais, estes passam a ter atributos permanentes e irreversiveis,
porém mitigaveis; exceto os impactos relacionados ao aterro e a consequente
reducdo do espelho d’agua da Baia de Guanabara, como a alteracdo na
hidrodindmica local, o soterramento de habitats e a supressao de area de
relevante interesse ecoldgico (ARIE).

Deverda ser criada uma estrutura gerencial organizada num Plano de Gestéo
Ambiental (PGA), que corresponde a um conjunto inter-relacionado de programas,
com o intuito de garantir a execucdo das medidas propostas, sejam elas
preventivas, corretivas, potencializadoras, de monitoramento, ou compensatorias.
Os programas ambientais deverdo ser adequados para garantir que as obras de
expansao e a operagao dos Terminais MultiRio e MultiCar respeitem os limites e
padrbes estabelecidos pela legislacdo ambiental, preservando assim a
capacidade de suporte do ambiente.
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